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Stadsbyggnadsforvaltningen

Goéteborgs
Stad

Bakgrund

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en ny sparvigsdragning mellan
Lindholmen och Linnéplatsen, dven kallad Lindholmsférbindelsen.
Inledningsvis delades sparvagsdragningen in i tre olika delomraden
tillika tre olika detaljplaneforslag, vilka tidigare omnidmnts som;
Detaljplan Lindholmen, Detaljplan Tunnel samt Detaljplan
Linnéplatsen. Se de geografiska avgriansningarna for dessa nedan.
Under processens gang har Goteborgs Stad valt att ga vidare med en
gemensam detaljplan for hela Lindholmsforbindelsens strackning, i
stéllet for uppdelat i flera detaljplaner. Detta innebér att vissa framtagna
dokument hénvisar till detaljplanenamn som inte ldngre r aktuella,
utan ingar i den sammanhallna detaljplanen for strickan.

Det aktuella planomradet gar numera under namnet Detaljplan for
sparvidg mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom stadsdelarna
Lindholmen, Stigberget, Masthugget, Anggérden, Olivedal och
Annedal, ”Lindholmsférbindelsen”.
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Figur 2. Bilden redovisar de olika avgrdnsningarna for Detaljplan Tunnel (bld), Detaljplan Lindholmen (r6d), samt Detaljplan Linnéplatsen (grén).
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Sammanfattning

Kvalitets- och gestaltningsprogrammet for
Lindholmsfdrbindelsen ar ett strategiskt dokument
som kompletterar detaljplaner och jarnvagsplanen

for en ny sparvagsforbindelse i Gdéteborgs utvidgade
innerstad. Programmet har tagits fram som ett stéd
for att sakerstalla att den nya infrastrukturen inte bara
uppfyller tekniska och funktionella krav, utan ocksa
bidrar till en attraktiv, hallbar och identitetsskapande
stadsmiljo.

Lindholmsférbindelsen ar en del av det stérre
projektet Sparvég och Citybuss Brunnsbo-Linné

via Lindho/men och utgdr en viktig tvarlank som
Overbryggar de fysiska barridarerna Géta alv och
Stigberget. Genom att féorbattra kopplingarna mellan
stadens norra och sddra delar, avlasta det befintliga
stomnatet och skapa nya bytespunkter, bidrar
projektet till en mer sammanhallen och tillgéanglig
stad.

Kvalitets- och gestaltningsprogrammet beskriver

de gestaltningsmassiga ambitionerna fér hela
strackan, inklusive hallplatser, sparomraden,
tunnelmynningar, teknikbyggnader, vegetation,
dagvattenldsningar samt konst och belysning.

Det fungerar som ett vagledande underlag i
planerings- och projekteringsprocessen, och ska aven

Sammanfattning

anvandas som stdd vid konsekvensbeddmningar i
miljdkonsekvensbeskrivningar.

Arbetet med Kvalitets- och gestaltningsprogrammet
har skett parallellt med flera andra planprocesser

och bygger pa en bred kunskapsbas som inkluderar
platsanalyser, inventeringar, malformuleringar och
samverkan mellan olika aktdrer. Det har tagit avstamp
i stadens &versiktsplan, kollektivtrafikstrategier och
andra styrande dokument.

En central del av programmet ar de prioriterade
kvaliteterna, som har identifierats och konkretiserats i
tre Overgripande kategorier:

* [evande och identitetsstark - dar gestaltningen
ska stddja sociala mdten, trygghet och platsens
unika karaktar.

» Tydlig form och funktion - med fokus pa
orienterbarhet, tillgdnglighet och samspel mellan
olika trafikslag.

* Kvalitativa gréna miljéer - dar grénska,
ekosystemtjanster och klimatanpassning
integreras i stadsrummet.

Dessa kvaliteter har konkretiserats i gestaltningsmal
for tre delstrackor: Lindholmen, Stigberget och
Linné. Varje plats har unika férutsattningar och
utmaningar, vilket aterspeglas i skraddarsydda
gestaltningsforslag. Forslagen syftar till att skapa
attraktiva och funktionella stadsrum med goda
rorelsestrak, tydliga entréer, vistelsekvaliteter och en
stark koppling till platsens historia och identitet.

Kvalitets- och gestaltningsprogrammet behandlar
aven gestaltningen under byggtiden, vilket ar

sarskilt viktigt i ett projekt av denna omfattning.
Tillfalliga atgarder som avskarmningar, tillfalliga strak,
belysning och konstinslag ska bidra till att skapa
trygga, tillgdngliga och intressanta miljéer aven under
byggfasen.

Avslutningsvis innehaller Kvalitets- och
gestaltningsprogrammet riktlinjer for fortsatt
arbete, inklusive féordjupning av gestaltningsbarande
delar. Det bygger pa flera styrande dokument,
sasom Goteborgs Stads tekniska handbok och
stadsmiljdpolicy och ska fungera som ett langsiktigt
stod i utvecklingen av en hallbar och attraktiv stad.

Valkommen att utforska Lindholmsférbindelsens
framtida utformning!



Begreppsforklaring och forkortningar

| begreppsforklaringen finns férklaringar fér
aterkommande termer och begrepp samt
forkortningar som anvands inom kvalitets- och
gestaltningsprogrammet.

Kvalitets- och gestalthingsprogram

Ett program som beskriver hur en plats eller
anldggning ska utformas for att uppna specifika
kvaliteter och mal, ofta med fokus pa estetik och
funktion.

Hallplats

En plats dar passagerare kan stiga pa och av en
sparvagn eller buss. Hallplatser ar vanligtvis utspridda
langs en linje.

Bytespunkt

En stdrre och mer central plats dar passagerare
kan byta mellan olika linjer eller transportmedel,
sasom sparvagnar, bussar, tunnelbanor eller tag.
Bytespunkter ar ofta utrustade med faciliteter och
tjianster for att underlatta 6Gvergangen mellan olika
transportmedel.

Sparomrade

Sparomradet avser de ytor i gaturummet (ovan jord)
dar sparvagen ar placerad. Sjalva sparomradet bestar
av tva parallella raler (stalskenan som sparvagnen gar
pa) som bildar ett spar samt markmaterialet under,
mellan och vid sidorna av ralsen.

Begreppsférklaring och férkortningar

Trag

En konstruktion som anvands for att leda sparvéagen,
ofta i form av en betongkanal som innehaller spar och
andra installationer.

Tunnelpaslag
Betongtunnel som lankar ihop de 6ppna tradgen med
spartunnelns bergtunnel.

Servicetunnel

En tunnel for serviceandamal och drift av
sparvagsanlaggningen samt utrymning som gar
parallellt med spartunneln.

Tillfartstunnel

En tunnel som férbinder portar utifran med
servicetunneln och som kopplar ihop servicetunneln
med spartunneln.

Skyfallsport och Hégvattenport

En typ av klimatskydd som placeras i &ppningen av
tragen for att hindra dagvatten, skyfall eller forndjda
vattennivaer fran havet fran att na och stiga inne i
tunnelrummet.

Klimatanpasshingsatgéarder

Strategier och atgarder som syftar till att minska
negativa effekter av klimatférandringar, som att
hantera 6versvamningar.

Stadsbanekvalitet

En term som beskriver en sparvag som gar pa
egen bana med fa korsningar, vilket mojliggdr hog
hastighet och frekventa avgangar.

Fortatad innerstad

En stadsutvecklingsstrategi som syftar till att dka
befolkningstatheten och utnyttja mark mer effektivt i
centrala omraden.

Konstprogram

Ett program for hur konst ska integreras i offentliga
rum fér att berika miljén och skapa identitet.
Belysningsplan

En strategi fér hur belysning ska utformas och
placeras for att skapa trygga och inbjudande miljéer.
Dagvattenhantering

Strategier for att hantera éversvamningar och
skyfall, inklusive anvandning av grénytor och
fordrdjningsytor.



1. Introduktion

1.1 Inledning

Detta kvalitets- och gestaltningsprogram ar
Gobéteborgs Stads samlade dokumentation av
gestaltningsmal for Lindholmsférbindelsen. Det
behandlar landskapsarkitektur, stadsrum, trafikytor
och byggnadsverk for sparvagsanlaggningen och
dess omagivning. Programmet ska fungera som
gestaltningsunderlag till stadens planarbete som
bedrivs i form av jarnvagsplan och tre detaljplaner.

1.2 Bakgrund

Lindholmsforbindelsen

Inom ramen for Sverigeférhandlingen planerar
Goteborgs Stad for en ny fast forbindelse mellan
Lindholmen och Linnéplatsen. Den sa kallade
Lindholmsférbindelsen utgdr en del av det stérre

projektet Sparvédg och Citybuss Brunnsbo-

Linné via Lindholmen. Projektet innefattar ny
sparvag med stadsbanekvalitet i tre etapper:
Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen, Frihamnen-
Lindholmen samt aktuellt projekt Lindholmen-
Linnéplatsen (Lindholmsférbindelsen), se Figur 2.
Stadsbanekvalitet innebar att sparvagen ska ga pa
egen bana med fa korsningar i plan och relativt glest
placerade hallplatser, vilket skapar forutsattningar for
att halla en hdég hastighet och en forhallandevis hdg
turtathet.

Lindholmsférbindelsens funktion och lokalisering
har tagits fram genom Godteborgs Stads
stadsutvecklingsarbete. Férbindelsen pekas

ut i stadens gallande &versiktsplan liksom i

det gemensamma kollektivtrafikprogrammet
Malbild Koll2035 (Vastra Gdtalandsregionen,

2018) som ett strak for stadstrafikens stomnat.
Lindholmsférbindelsen utgdr en stor del av den
planerade innerstadsringen som ska lanka samman
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stadskdarnan med Ovriga delar av innerstaden. Syftet
med Lindholmsférbindelsen ar att skapa en tvarlank
med goda resenarskvaliteter som &verbryggar de
naturliga barridrerna Gota alv och Stigberget. Pa sa
satt férs stadens delar narmare varandra, stomnatet
i de centrala delarna av Géteborg avlastas och nya
resvanor skapas.

Lindholmsférbindelsen innefattar en ny
sparvagskoppling som huvudsakligen planeras att
ga i tunnel, med hallplatser vid Stigbergstorget
(under jord) och pa Linnéplatsen (i markplan). For
att projektera och planlagga Lindholmsférbindelsen
har Géteborgs Stad anlitat tva konsulter, AFRY och
COWI, som ansvarar fér olika delar av strackan.
AFRY ansvarar for delen mellan Lindholmen och
Vegasvackan, strax vaster om Jungmansgatan,
medan COWI ansvarar for den avslutande delen fran
Vegasvackan till Linnéplatsen. Arbetet sker i nara
samverkan mellan de bada konsulterna och staden.
En &versiktlig sektion 6ver de platser och omraden

Figur 1. Bytespunkterna fér innerstadsringen och Lindholmsférbindelsen innebdr nya centrumbildningar ddr hég tillgdnglighet i kollektivtrafiken och korta bytestider kombineras med héga urbana och gréna
kvaliteter fér en 6kande befolkning. lllustration ur tdvlingsférslag nytt koncept under handlingsplan Malbild Koll2035. (Program fér Brunnsbo-Linné via Lindholmen, Géteborgs Stad, 2025).
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1.1 Inledning
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Figur 2. Innerstadsringen. Den réda delen visar projektet
Sparvég och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen.
Strdckan mellan Lindholmen och Linnéplatsen kallas
Lindholmsférbindelsen (COWI, 2022).
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Figur 3. Sektion 6ver platser och omraden i Géteborg som berérs av Lindholmsférbindelsen (AFRY, 2025).

1. Introduktion 6

Lindholmen - Linnéplatsen

Goteborgs Stad har valt att planlagga
(L e T ’ : ; Lindholmsférbindelsen som en jarnvagsplan, vilket
SR ¥ Rl ST S innebdr att projektet ska félja Lag om byggande av

Projektet innebar aven en paverkan pa omraden
utanfér jarnvagsplanens granser och eftersom
sparvag inte far byggas i strid mot gallande
detaljplaner eller omradesbestammelser pagar
parallellt stadsbyggnadsférvaltningens planlaggning
av tre detaljplaner.

* Detaljplan for sparvag Lindholmen - Linnéplatsen,
delomrade tunnel och hallplats Stigberget inom
stadsdelarna Lindholmen, Majorna, Slottsskogen,
Olivedal

* Detaljplan for sparvag Lindholmen - Linnéplatsen,
delomrade Lindholmen inom stadsdelen
Lindholmen

* Detaljplan for sparvag Lindholmen - Linnéplatsen,
delomrade Linnéplatsen inom stadsdelarna
Annedal, Kommendantsangen, Olivedal,
Slottsskogen och Anggarden

Slottskogen

1.2 Bakgrund
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Figur 4. Lindholmsférbindelsen i sin helhet samt fokusomraden (AFRY, 2025).

1. Introduktion

Fokusomrade
Ny hallplats under jord

Ny hallplatsentré till
hallplats under jord

Omgestaltad hallplats i markplan
Befintlig hallplats i markplan

Befintlig sparvag

Bergtunnel

Sanktunnel/tunnel under alven
Betongtunnel

Betongtrag

Markplan

1.3 Syfte

Kvalitets- och gestaltningsprogrammets framsta
syfte ar att motivera och illustrera de efterstravade
kvaliteter och gestaltningsambitioner som ska
pragla sparanlaggningen och dess omgivande
stadslandskap.

Det ska aven utgdra underlag féor konsekvens-
beddmningar i miljdkonsekvensbeskrivningar och
social- och barnkonsekvensalanyser samt efter
faststalld jarnvagsplan och antagna detaljplaner
vara vagledande for fortsatt gestaltningsarbete i
kommande faser.

1.4 Programmets
omfattning

Sparvagen ska anslutas till befintliga spar i norr

vid Lindholmsallén och i s6der vid Linnéplatsen, se
Figur 4. Under Go6ta alv byggs sparvdagen som en
sanktunnel som kopplas till bergtunnlar pa bagge
sidor om Go6ta alv. Strackningen har delats upp i fyra
delstrackor varav tre; Lindholmen, Stigberget och
Linné, behandlas mer ingdende genom illustration
av platsspecifik gestaltning i kapitel 3, 4 och 5.
Delstrackan under Géta dlv har inte studerats ur
gestaltningperspektiv.

Jarnvagsplanen beskriver sparvagsanlaggningen
och dess markansprak. Byggande av anlédggningen
forutsatter aven andringar i omgivande miljber

1.3 Syfte



som exempelvis gator och parker som regleras

i detaljplaner. Dessa férandringar redovisas i
detaljplaneprojekten och delvis i jarnvagsplanen.
Kvalitets- och gestaltningsprogrammet ska darfér
fungera som illustration av stadens samlade
ambitioner fér platserna, se Figur 5.

Finansieringen av atgarderna i kvalitets- och
gestaltningsprogrammet ska delas av fler parter inom
staden eftersom programmets ambitioner &verstiger
projekt Lindholmsférbindelsens omfattning.

For att bidra till stadens langsiktiga strategier
omfattar arbetet att identifiera vilka kvaliteter
som ska finnas i omradena runt noderna. Detta
har genomfdrts genom inventering av vilka
kvaliteter dversiktsplanen och andra dvergripande
maldokument omfattar samt att valja ut vilka
prioriterade kvaliteter projektet ska efterstrava.

Kvalitetsdelen beskrivs i kapitel 2 dar de prioriterade
kvaliteterna for Lindholmsférbindeslen presenteras
medan Gestaltningsdelen i kapitel 3-5 redogdr fér
gestaltningsmal for delstrackorna och ger exempel pa
konkreta gestaltningsgrepp som kan tillampas for att
na malen.

1. Introduktion

1.5 Processbeskrivning

Arbetet med kvalitets- och getsaltningsprogrammet
sker parallellt med en rad olika planprocesser som
sammantaget ska skapa férutsattningar fér den nya
sparvagsanlaggningen och stadsdelarna runt dess
bytespunkter.

Analyser

Inledningsvis har sparanlaggningens paverkade
platser runt de fokusomraden som beskrivs i figur 4
analyserats avseende landskaps- och stadsbild samt
funktioner som behdver beaktas vid gestaltningsval.
Platsanalysen inventerar befintliga forutsattningar
for att skapa kunskap om varden som riskerar

att paverkas och hur manniskor kommer uppleva
den férandrade stadsmiljdn. Analyserna utgdr ett
underlag fér vad som bdr och kan bevaras samt vilka
samband och funktioner, som vid behov behover
aterskapas eller kompenseras.

Fler analyser, som naturmiljé-, kulturmiljé- och
social- och barnkonsekvensanalys, har ocksa gjorts
for projektet och dessa bidrar ocksa till kvalitets- och
gestaltningsprogrammets innehall saval som till de
forelsagna gestaltningarna.

Skissandet som verktyg

Genom att illustrera och visualisera olika
gestaltningsfoérslag har skissning kontinuerligt
anvants som verktyg for kommunikation inom
projektet. Allt eftersom foérslagen fértydligats har
skisserna uppdaterats och konsekvenser fér framtida
stadsliv och paverkan pa varden kunnat diskuteras.

Formulering av kvaliteter
och gestaltningsmal for
delstrackorna

Arbetet med programmet innebar att kontinuerligt
forankra efterstravansvéarda kvaliteter och mal sa att
alla inblandade i stadens arbete har samma bilder av
vad som fdérvantas uppnas.

Arbetet med kvaliteter och gestaltningsmal for
stadsutveckling har skett i workshopform. Resultat
fran denna har inarbetats i kapitel 2. Se Figur 6 som
forklarar hierarkin av mal och dess férutsattningar.

Kvalitets- och
gestaltningsprogram

Jarnvagsplan

Detaljplan

Figur 5. Diagrammet visar férhallandet mellan kvalitets- och
gestaltningsprogrammet och jarnvégsplan/detaljplaner (AFRY,
2025).

1.5 Processbeskrivning



1.6 Planeringsforutsatt-
ningar

Bade jarnvagsplanen och detaljplanerna ska samman-
taget uppfylla en rad krav pa bade resandekvaliteter
och vistelsekvaliteter. Saval vardagsbehov i
naromradet som en effektiv kollektivtrafik ska
tillgodoses.

Planarbetet omfattar att inventera befintliga
riksintressen. Dessa redovisas i jarnvagsplanens och
detaljplaneras planhandling. Framst &versiktsplanen
men aven andra maldokument for
kollektivtrafikutvecklingen utgdr férutsattningar for
Lindholmsférbindelsen.

Nedan sammanfattas de viktigaste aspekternai
rubricerade dokument att beakta vid gestaltning av
Lindholmsférbindelsen.

Oversiktsplan
Lindholmsforbindelsens
projektmal

Tematiska utgangspunkter

Gestaltningsmal Gestaltningsmal
for delstracka for delstracka
Stigberget Linné

Gestaltningsmal
for delstracka
Lindholmen

Figur 6. Diagram som visar férutsdttningar fér programmet och
hierarkin av kvaliteter och gestaltningsmal (AFRY, 2025).

1. Introduktion

Oversiktsplan 2024

Oversiktsplanens &évergripande mal om en néra,
sammanhallen och robust stad med 6kade
majligheter till hallbara transporter samt malen om en
utvidgad innerstad ar styrande fér alla tre platser. De
tre platserna ar i dversiktsplanen utpekade som noder
for stadsutveckling med befintliga och nya hallplatser
som ska utvecklas till systemviktiga bytespunkter i
den framtida utvidgade innerstaden.

Lindholmsplatsen, Stigbergstorget och Linnéplatsen
ar i 6versiktsplanen utpekade som framtida
systemviktiga bytespunkter med dkade fléden av
manniskor, vilket bytespunkternas omgivning behéver
kunna omhanderta. Trafiken behdver anpassas fér
gaende och cyklister och stadslivsstraken ska varnas
och starkas. Att starka stadslivsstraken kan handla
om att varna och utveckla publika lokaler i gatuplan,
starka upplevelsen av gaturummet i gonhdjd

och sakerstalla utrymme for héga gangfléden. |
koppling till stadslivsstraken kan ett finmaskigt
gatunat med fokus pa gaende skapa en forbattrad
tillgang till stadens resurser som parker, vatten, torg,
kulturinstitutioner och andra offentliga malpunkter.

Oversiktsplanens beskrivningar fér innehall och
gestaltning av systemviktiga bytespunkter, noder fér
stadsutveckling och stadslivsstrak har fortydligats och
omvandlats till prioriterade kvaliteter, se kap 2.

Oversiktsplanen har &ven rekommendationer fér
utveckling av respektive plats vilket redovisas nedan.

Lindholmsplatsen - rekkommendationer ur
oversiktsplanen
* Stark platsen genom en uppkoppling i gatunat

och kollektivtrafik genom kopplingar norrut mot
Hjalmar Brantingstraket,

* Utveckla och omhanderta fértatningspotentialen
sarskilt norr om Lindholmsplatsen for att stédja
strak och mojliggora for stadsliv,

* Tillfér stadskvaliteter som befolkar platsen dygnet
runt.

Stigbergstorget - rekommendationer ur
oversiktsplanen

e Stark och ateruppratta kopplingen mellan
Stigbergstorget och Stigbergskajen med
utgangspunkt i den historiska kopplingen invid
Blasgatan, &ster om Sjofartsmuseet,

e Varna om Oppna ytor och rum, siktlinjer och den
skala pa bebyggelse fran olika tidsepoker som
omger Stigbergstorget,

» Tillvarata den utbyggnadspotential och
forandringstryck som kommer med ny
kollektivtrafik och stadsutveckling i en helhet invid
Stigbergskajen,

* Minska trafikytorna genom att framja
kapacitetsstarkt resande med andra fardmedel
och mojliggdr en attraktiv stadsmiljé som
prioriterar mansklig skala och vistelsekvaliteter,

« Verka for att nya hallplatslagen for kollektivtrafik
har en hdg klass pa den arkitektoniska
utformningen som underordnar sig platsen och
stddjer utvecklingen av stadsmiljon.
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Linnéplatsen - rekommendationer ur
oversiktsplanen

» Sakerstall i planering viktiga gang- och cykelstrak
och stark dess upplevelsevarden,

* Utveckla Linnéplatsen som entré till stadskarnan
och Slottsskogen och ett val gestaltat stadsrum
med plats for vistelse,

¢ Hantera hallplatslagen samlat for en god
bytespunkt och verka for att minska de trafikala
markanspraken, for att starka och utveckla

Slottsskogens granser och funktion som malpunkt.

1. Introduktion

Lindholmsforbindelsen

Arbetet med Kvalitets- och gestaltningsprogrammet
sker parallellt med framtagande av systemhandling
for jarnvagsplanen. Andamals- och malbeskrivningar

som tidigare fastslagits i samband med publicering av
samradsunderlaget utgor forutsattning aven for detta

program.

Andamal/vision

| samband med det inledande arbetet med
Lindholmsférbindelsen har &ndamalet nedan
definierats:

“Lindholmsférbindelsen ska vara en snabb,
kapacitetsstark och tillférlitlig férbindelse som
mdéjliggér ett 6kat hallbart resande i Géteborg,
fortsatt stadsutveckling pa bada sidor Géta dlv samt
avlasta kollektivtrafiksystemet i city.”

Lindholmsforbindelsens projektmal

Nedan beskrivs ett urval av Lindholmsférbindelsens
projektmal som underlag for Kvalitets- och
gestaltningsprogrammet. Planbeskrivningen for
jarnvagsplanen omfattar flera punkter.

Mal med sikte pa sparanldggningen:

* Den sparbundna kollektivtrafiken mellan
Lindholmen - Linnéplatsen ska byggas ut med
stadsbanekvaliteter i enlighet med definitioner
i Malbild Koll2035 (Vastra Gotalandsregionen,
2018).

* Forbindelsen ska utgdra en del i arbetet med att
knyta samman innerstadsringen.
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Bytespunkterna ska utformas i enlighet med
beskrivningen i Malbild Koll2035 (Vastra
Gétalandsregionen, 2018) avseende en trygg,
Overblickbar och tillganglig bytespunkt som
mOojliggodr korta, tillgangliga och sakra byten.

Mal med sikte pa staden och omvériden:

Sparanlaggningen ska lokaliseras och utformas
med hansyn till stadens funktioner och varden
samt nyttja och anpassa sig efter naturgivna
forutsattningar.

Sparanlaggningen ska planeras och byggas med
klimathansyn bade avseende klimatpaverkan och
klimatanpassning.

Sparanlaggningen ska 6ka tillgangligheten till
riksintressena for kulturmiljé och friluftsliv vid
Linnéplatsen och riksintressen fér kulturmiljé vid
Stigbergstorget och pa Lindholmen.

1.6 Planeringsférutsattningar



1.7 Tematiska
utgangspunkter

Hallplatser och bytespunkter

Lindholmsférbindelsen omfattar tva hallplatser; en
helt ny underjordisk hallplats vid Stigbergstorget och
en ombyggd befintlig hallplats vid Linnéplatsen.

Hallplatserna ovan mark kommer att utformas utifran
Vasttrafiks framtagna koncept, se Figur 7. Den
underjordiska hallplatsen vid Stigberget kommer att
ha ett eget gestaltningskoncept, se vidare kapitel 4.

P43 Stigberget och Linnéplatsen blir bytespunkten
ett viktigt inslag i stadsdelarna i den utvidgade
innerstaden. Anpassning till befintliga varden

och manniskors anvandning av platserna bildar
utgangspunkt for utformningen. Bytespunkter

kan ocksa fungera som sociala och kulturella
motesplatser. Genom att inkludera utrymmen foér
evenemang, marknader och andra aktiviteter kan
dessa platser bli levande delar av stadsbilden. Detta
for att framja social interaktion och skapa en starkare
kansla av gemenskap.

Sparomradet

Sparomradet ar ett genomgaende inslag i stadsbilden
och en viktig barare av projektets identitet. Valet av
markmaterial och avskarmningar ar viktiga att beakta
aven utifran gestaltningsaspekter. Materialvalen ska
anpassas efter platsens specifika férutsattningar.

| Lindholmsforbindelsen forekommer behov av bade
hardgjorda och vegetativa material. LA&ngs med
majoriteten av sparomradet foreslas gras, vilket

ger ett mjukare uttryck och bidrar till en grénare
stadsmiljo. Den grona karaktaren i sparomradet,
med gras mellan sparen, framgar tydligt i Figur

8. | omraden dar sparomradet moter parkmiljoer
eller historiskt kansliga stadsrum kan naturmaterial
anvandas.

Hardgjorda ytor behdvs framforallt kring vaxlarna
och bor besta av platsgjuten betong som tal slitage,
underlattar underhall och samtidigt bidrar till en
sammanhallen stadsbild.

Det ar viktigt att sparvagens “fria rum” beaktas.
Det innebar att det ska finnas tillrackligt stort
utrymme runt sjalva sparvagen for att sékerstalla
framkomlighet och god sikt fér att minimera risken
for olyckor med andra trafikanter.

T o
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Figur 7. Vinnande tavlingsférslag pa Véstttrafik hallplatskonceptet (Gottlieb Paludan Arcitects, 2022).
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Trag och tillfartstunnlar

Spartunnelns tunnelmynningar vid Lindholmen och
Linnéplatsen kommer att vara nedsankta under
mark via dppna trag av betong. For att minimera
tragens visuella barriareffekt ska de integreras
omsorgsfullt i stadslandskapet. Tragens placering
och utformning ska anpassas efter topografi och
omgivande stadsrum fér att bevara siktlinjer och
skapa en sa lagmald narvaro som majligt. Genom att
arbeta med vegetation, nivaskillnader och materialval
kan tragen inpassas i omgivningen och bidra till en
sammanhallen stadsrumsgestaltning.

Pa saval Lindholmen som Linnéplatsen kravs
anlaggningsarbeten i naturmark vid spartunnelns
mynningar. Anpassning och aterstallning blir
viktigt pa bagge platser da byggnationen sker néara
befintliga rorelsestrak och blir mycket synliga i
stadsbilden.

Det féorekommer aven tunnelmynningar for
servicetunnlar som kommer att vara stangda med
portar. Férutsattningarna kring tunnelmynningarna
ar olika men gemesamt ar att de ska smalta val

in i stadsbilden och i tatbefolkade stadsrum. For
placering av trag och servicetunnlar se Figur 9.

£

Figur 8. Gréna spar (Géteborgs Stad, 2025).
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Genomsiktliga fallskydd

For att sakerstélla trygghet och sékerhet vid tragens
kanter foreslas fallskydd som bevarar platsens
dppenhet. Genomsiktliga |6sningar, sasom racken i
metallnat, med spjallor eller glas, mdjliggdr visuell
kontakt mellan olika delar av stadsrummet och
minskar kanslan av avskarmning. Fallskydden ska
utformas med omsorg fér att harmoniera med 6vriga
material och detaljer i anlaggningen. De ska placeras
strategiskt for att inte stéra viktiga siktlinjer eller
rorelsestrak.

Ytskikt trag

Tragens ytskikt ar en viktig del av den visuella
gestaltningen. Utsidan av tragvaggarna kan klas med
robusta och taktila material som exempelvis natursten
som granit, vilket ger ett stadsmadassigt uttryck och
tal narkontakt fran gdende och cyklister. Pa insidan,
dar tragen upplevs fran sparvagnen, kan material
och kuloérer som fungerar val i rérelse och pa avstand
anvandas. Har kan konstgestaltning, mojligtvis ihop
med bullerdampande material, som tillfér identitet
och upplevelsevarden integreras. Genom att arbeta
med ljussattning och detaljer i ytskikten kan tragen
bli ett positivt inslag i stadsbilden snarare an en
teknisk barriar.

Portar till tillfartstunnlar

Portarna till tillfartstunnlarna skall vara diskreta
och smalta in i omgivningen. Entréerna ar grunda
for att inte skapa utrymmen for tillhall och
darmed otrygga platser. Lindholmsférbindelsen
omfattar tunnelmynningar for bade spartunnel
och servicetunnel pa alla tre platser. Dessa kraver
medyveten gestaltning fér att bidra positivt i
stadsbilden och vara funktionellt inplacerade
avseende omgivande rorelsestrak.

1. Introduktion
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Figur 9. Plankarta med utmarkerade placeringar av trag och tillfartstunnlar (AFRY, 2025).

Ny hallplats under jord

Nya hallplatsentréer till
hallplats under jord

Omagestaltad hallplats i markplan
Tunnelmynning servicetunnel
Befintlig hallplats i markplan
Befintlig sparvag

Bergtunnel

Servicetunnel

Sanktunnel/tunnel under alven
Betongtunnel

Betongtrag

Markplan
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Konstgestaltning

Konst ar en integrerad del av Lindholmsférbindelsens
gestaltning och bidrar bland annat till att skapa
identitet, upplevelsevarden och reflektion. Arbetet
med konsten féljer Goteborg Stads beslutade
process for konstgestaltning enligt enprocentregeln.
| Lindholmsférbindelsens konstprogram ”“Lanade
landskap” utforskas hur konst kan vavas in

i anlaggningen. Konstprogrammet pekar ut
tunneltragen samt den underjordiska hallplatsen
som lampliga rum dar konstgestaltning kan forstarka
platsens karaktar och skapa nya satt att uppleva
staden. Programmet pekar ocksa pa majligheten att
ha en dialogdriven konstprocess som kan mynna ut i
en konstgestaltning utmed strackan.

Konstprogrammet ar inspirerat av det japanska
begreppet Shakkei, som betyder just att lana
landskap. Temat anspelar pa de avtryck som

naturen och manniskan lédmnar efter sig - spar som
kan upptdckas, tolkas och férstarkas genom konst.
Visionen ar att genom konst synliggdra platsens
lager av historia, geologiska strukturer och vardagliga
berattelser, och darigenom skapa nya satt att uppleva
och forsta stadsrummet. Konsten ska inte vara ett
tilldgg, utan en integrerad del av gestaltningen som
samspelar med material, ljus och rérelse.

1. Introduktion

Vegetation och gronytor

Grdnskan ar en bdarande del av stadens identitet och
en nyckelkomponent i klimatanpassning, trygghet
och biologisk mangfald. Detta avsnitt beskriver hur
vaxtval och gréonstruktur kan bidra till en hallbar och
trivsam stadsmiljé. Genom att kombinera funktionella
krav med estetiska och ekologiska varden skapas
grdéna miljder som starker platsens karaktar och
kopplar samman stadens olika delar.

Stadens mal

Goteborgs Stad har som mal att skapa en attraktiv,
trygg och klimatanpassad stadsmiljé dar grénskan
spelar en central roll. Vegetation och grénytor ska
bidra till att férbattra luftkvaliteten, dampa buller,
ge skugga och skapa vistelsevarden for stadens
invanare. Gronstrukturen ska starka den biologiska
mangfalden och fungera som spridningskorridorer
mellan befintliga gréonytor. Vaxtmaterialet ska
vadljas med omsorg for att framja ekosystemtjanster
- stédjande, reglerande, forsdrjande och

kulturella - och samtidigt vara taligt mot framtida
klimatférandringar. Det innebdar att vaxtvalen ska

Figur 10. Exempel pa en artrik och flerskiktad grényta i
anslutning till cykelbana (AFRY, 2024).

klara av forandrade vaderforhallanden, minska
effekterna av varmeodar och kunna hantera 6kade
nederbdrdsmangder.

Staden efterstravar att 6ka krontackningen, att
anvanda inhemska arter och blommande vaxter

som gynnar pollinatdrer. Vegetationen ska vara
skdtseleffektiv, etableras snabbt och inte utgdra risk
for invasiv spridning. Trygghetsaspekten ar ocksa
viktig - vaxtlighetens tathet och hojd ska anpassas
for att inte skapa otrygga miljder, och belysning ska
samspela med grdnskan fér att 6ka tryggheten under
dygnets mdrka timmar.

Ambitionen ar att bevara och férstarka befintlig
grénska, ersatta det som behdver tas bort och skapa
nya grona miljder dar det ar mojligt. Ett exempel

pa en artrik och flerskiktad gronyta i anslutning till
gang- och cykelvag visas i Figur 10. Grénskan ska
anvandas for att binda samman sparanlaggningen
med omgivningen, mildra barridreffekter och bidra
till en sammanhangande stadsbild. Pa sa satt blir
gronskan inte bara en estetisk tillgang, utan en aktiv
del i stadens hallbara och resilienta utveckling.

Principer fér vaxtval och utformning

Vaxtmaterialet ska valjas med hansyn till platsens
funktion, klimatpaverkan och estetiska varden.
Féljande aspekter ar vagledande:

* Klimatanpassning och mikroklimat: Vaxtvalen ska
bidra till att mildra effekter av varme och skyfall,
samt skapa behagliga mikroklimat.

* Biologisk mangfald: Inhemska arter och
blommande vaxter som gynnar pollinatdérer
prioriteras.
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» Ekosystemtjanster: Vegetationen ska stddja
reglerande, stdédjande, forsdrjande och kulturella
funktioner.

* Trygghet och tillganglighet: Vaxtlighetens tathet,
héjd och placering ska inte skymma sikt eller
skapa otrygga miljdéer. Belysningens samspel med
grénskan beaktas.

» Drift och skdtsel: Arter som etablerar sig snabbt,
kraver 1ag skotsel och inte sprider sig invasivt
foredras.

* Upplevelsevarden: Vaxtmaterialet ska bidra till
platsens karaktar och erbjuda variation dver arets
alla arstider.

Anpassning till sparomradet

Narheten till sparvagen staller sarskilda krav pa
vaxtligheten. | direkt anslutning till sparomradet
anvands taliga och lattskotta arter som klarar
hardgjorda miljder, begransad vattentillgang och
saltstank. Vaxtvalen anpassas efter tillgangligt
utrymme ovan och under mark, avstand till spar och
behov av fri sikt. Det ska vara majligt att langsiktigt
underhalla bade sparanldggning och vegetation
utan konflikt. Ladngre bort fran sparomradet

kan vaxtligheten anvandas mer fritt som ett
gestaltningselement. Har ar malet att skapa en
sammanhangande grdnstruktur som samspelar med
befintlig vegetation och starker platsens identitet.

1. Introduktion

Ytor for dagvatten &
skyfallshantering

Klimatforandringarna staller nya krav pa hur staden
hanterar dagvatten. Genom att arbeta med 6ppna
system, skelettjordar och blagréona samband skapas
en robust och lasbar stadsstruktur som &r bade
funktionell och vacker men samtidigt rekreativ och
bidragande till ekologiska mervarden. Medveten
landskapsgestaltning kan ge synnergieffekter. Pa
alla tre platserna kan gréonytor anvandas for rening
och férdrojning av dagvatten. Malet ar att bade
minska problemen med dkande vattenmangder och
samtidigt utnyttja dagvattnet som en resurs foér att
skapa attraktiva och funktionella inslag i stadsmiljén.

Oppna och synliga |ésningar

Dagvattenhanteringen ska i férsta hand ske 6ppet
och synligt i stadsrummet. Genom att utforma ytor
som kan samla upp, fordrdja och leda bort vatten
skapas en robust och lasbar struktur som bidrar till
trygghet och férstaelse foér platsens funktion. Oppna

|6sningar som regnbaddar, svackdiken och nedsankta

planteringar integreras i gaturum och parker fér
att kombinera teknisk funktion med estetiska och
ekologiska varden.

Vatten fran hardgjorda ytor leds i mojligaste man
till grénytor dar det kan infiltreras, fordrdjas och
renas. Genom att koppla samman dagvattenfléden
med planteringar och gréonstrak skapas ett
sammanhéangande blagront natverk som

starker platsens ekosystemtjanster. Grénytorna
dimensioneras for att klara bade vardagsregn och
skyfall, samtidigt som de bidrar till en grénare och
mer trivsam stadsmiljo.
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Multifunktionella stadsrum

Skyfallsparker ar ett exempel pa hur gestaltning kan
forena teknisk funktion med sociala och ekologiska
varden. Genom att utforma parker som kan ta emot,
fordrdja och rena dagvatten vid kraftiga regnfall,
skapas robusta och attraktiva miljéer som bidrar

till stadens klimatanpassning. Figur 11-13 visar tre
exempel fran Goéteborg dar skyfallsparker har
integrerats i stadsbilden.

Figur 11. Maskinparken visar hur en park kan utformas fér
att tempordrt kunna samla upp stora mangder regnvatten.
(Goéteborgs Stad, 2025).

Figur 12. Munkebdcksparken illustrerar hur gréna strak och
svackdiken leder vattnet genom parken och samtidigt skapar en
upplevelserik miljé (Goteborgs Stad, 2025).
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Skelettjordar fér fordrdjning

For att mojliggora tradplantering i hardgjorda ytor
och samtidigt skapa utrymme for vattenférdrdjning
anvands skelettjordar. Dessa konstruktioner ger
tradens rotter tillgang till luft och vatten, samtidigt
som de fungerar som magasin for dagvatten.
Skelettjordar ar sarskilt viktiga i gaturum dar
utrymmet ar begransat, och bidrar till bade
klimatanpassning och langsiktigt hallbara vaxtmiljoer.

Skyfall- och hégvattenportar vid
tragen

Kring tragen pa Lindholmen och Linnéplatsen

finns ytor som ar kansliga for éversvamning. Val
genomtankt hdjdsattning av marken och inférande
av féordrdjningsytor kan bidra till minskade risker. |
Figur 13 visas hur delar av parken pa Lindholmen kan
utformas for att tillfalligt ta emot stérre regnmangder
vid skyfall.

For att sakerstélla att vatten inte rinner in i tragen vid
extremt hdga fléden sa kommer det dven att finnas
en skyfallsport vid Linné och en hégvattensport vid
Lindholmen. Dessa portar gar att stdnga vid behov.
Portarna kommer mestadels att sta 6ppna och
integreras da som en del av tragvaggen.

1. Introduktion

Figur 13. Grénytan vid Kastanjeallén &r ett exempel pa hur grénytor kan fungera som viktiga delar i ett stérre blagrént nétverk
(Gbéteborgs Stad, 2025).
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2. Prioriterade kvaliteter for Lindholmsforbindelsen

2.1 Prioriterade
kvaliteter

De prioriterade kvaliteterna samlar stadens
ambitioner for stadsutvecklingsatgarder for
Lindholmsférbindelsen och dess direkta omgivning.

Kvaliteterna grupperas i tre kategorier med lite
olika fokus vilket utvecklas under respektive rubrik.
Kategorierna ar:

* Levande och identitetsstark

* Tydlig form och funktion

« Kvalitativa gréna miljder

Varje kategori bestar i sin tur av ett antal kvaliteter,
totalt femton stycken, dessa utgér tillsammans
prioriterade kvaliteter f&r Lindholmsfdrbindelsen, se
Figur 17 .

2. Prioriterade kvaliteter for Lindholmsférbindelsen

Levande och identitetsstark

Pagaende stadsutveckling, i synnerhet pa Lind-
holmen, fér att utvidga innerstaden innebar en
dkande befolkning runt bytespunkterna. En allman
befolkningsékning med hégre andel av manniskor
som stallt om till hallbara resvanor stéller krav pa

hur allmanna platser disponeras och aktiveras.

En befolkad stadsmilj®é motverkar upplevelsen av
otrygghet i form av tomma &dsliga platser vilket héjer
attraktiviteten bade fér resande och vistelse.

Gestaltningen av den offentliga miljén ska utga fran
manniskors behov av trygghet, orienterbarhet och
mojlighet till socialt liv. Kvalitativa strak och platser
med goda vistelsevarden som erbjuder bade aktivitet
och vila, for olika aldrar och malgrupper, ar viktiga
for att skapa en attraktiy, tillganglig och levande
stadsmiljo.

Genom att integrera kulturvarden i gestaltningen

av ny arkitektur kan platsernas nuvarande identitet
bevaras och forstarkas, samtidigt som nya funktioner
tillférs. Om kulturarvet integreras i stadsutvecklingen
genom 6kad lasbarhet kan nya inslag fungera som
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Figur 14. Urval av ikoner som illustrerar de prioriterade
kvaliteterna for levande och identitetsstark (AFRY, 2025).
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dverbryggande lankar som vidareutvecklar befintliga
kvaliteter och bidrar till platser med stark identitet.

Identitetsstarka miljéer underlattar aven orienteringen
och platserna kan fa en funktion som moétesplatser
inom stadsdelen men aven mellan stadsdelarna. Den
sammanhallna stad som &versiktsplanen riktar sig
mot identifierar just bytespunkterna som madjliga
motesplatser dver stadsdelsgranserna. Ogon pa
gatan under hela dygnet samt val och omsorgsfullt
belysta platser bidrar till starkt kansla av trygghet.

Tydlig form och funktion

De tre platserna, Lindholmen, Stigberget och
Linnéplatsen praglas idag av otydliga rérelsemonster.
| synnerhet trafikmiljderna har 6ver tid kompletterats
och vuxit i storlek. Stadsmiljén ar praglad av
osammanhangande utrustning, otydliga granser
mellan trafikytor och otydliga samband med
omgivningen.

Att ha tydliga granser och 6vergangar mellan olika
stadsfunktioner har stor betydelse fér hur platserna
uppfattas.

Lattlasta och tydliga stadsrum med intuitiva samband
underlattar orientering och igenkanning. Detta galler
saval gréna ytor och parker som byggda stadsrum
likt gator och torg.

| takt med att kollektivtrafiken byggs ut férvantas
aven andelen gaende och cyklister 6ka, samtidigt
som biltrafiken behdéver minska for att uppna en
mer hallbar mobilitet. Omsorg om utformning av

2.1 Prioriterade kvaliteter



olika rorelsestrak ar darfor viktigt bade utifran
trafiksakerhet och attraktivitet. Trygga, tydliga och
sakra trafikstrak for gdende och cyklister behdver
prioriteras framfér framkomlighet och parkeringsytor
for bilar.

Regionens och stadens mal for dkande andel

hallbara resor med kollektivtrafik ar hogt stallda.

For att bidra till kad attraktionskraft ar darfor

kraven pa stadsmiljén kring bytespunkterna viktiga
att sakerstalla. Korta byten, tydliga och tillgangliga
samband samt attraktiva miljder runt hallplatser utgor
en del av attraktiviteten.

Den nya underjordiska hallplatsen vid Stigbergstorget
stéaller sarskilt hdga krav pa narhet, trygghet och
sakerhet. Aven det dkade resandet vid Linnéplatsen
medfdr sarskild omsorg om resendrernas upplevelse
och behov. Kvalitetsmalen i detta kapitel utgor

en gemensam grund for gestaltning av hela
Lindholmsférbindelsen. Malen &r vagledande for
utformningen av sparvagsanlaggningen och dess
omgivande stadsrum.

Figur 15. Urval av ikoner som illustrerar de prioriterade
kvaliteterna for tydlig form och funktion (AFRY, 2025).

2. Prioriterade kvaliteter for Lindholmsférbindelsen

Kvalitativa grona miljoer

En gemensam namnare for alla tre platser ar att
befintliga grona kvaliteter i hdg grad paverkas av
projektet. Framst avser det gréna kulturvarden
vid Stigberget och Slottsskogen men dven

mer vardagsbetonade varden som exempelvis
pulkabacken vid Lindholmen.

Bade vid Stigberget och vid Slottsskogen ar trad och
grénytor en viktig aspekt av kulturmiljén och har en
stor betydelse for platsens identitet.

Att varna och starka grdna kvaliteter och att tillskapa
nya i anldggningens naromrade kommer binda
samman stdérre sammanhangande grénstruktur och
bidra till 6kad andel grénska i stadsmiljon. Okad
grénska berikar upplevelsen av platserna men hjalper
ocksa till att hantera framtida klimatférandringar och
starka den biologiska mangfalden.

Gronstruktur och hallbarhet &r centrala for att
skapa resilienta platser som kan hantera skyfall,

Figur 16. Urval av ikoner som illustrerar de prioriterade
kvaliteterna for kvalitativa gréna rum (AFRY, 2025).

varmeodar och andra klimatutmaningar. Det b6r dven
finnas flexibilitet for framtiden fér att klara framtida
utmaningar som vi annu inte kanner till: Vilka typer
av rum behover staden for att framja hallbarhet i
framtiden?

Gestaltningsmal for de tre
delstrackorna

Utifran platsanalyserna och de prioriterade
kvaliteterna har gestaltningsmal tagits fram for
Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen. Malen &r
anpassade till respektive plats unika férutsattningar
da paverkan och innehall varierar mellan dem. Dessa
gestaltningsmal presenteras mer utforligt i kapitel 3,
4 och 5.

2.1 Prioriterade kvaliteter



Levande och identitetsstark

BEFOLKAD DYGNET RUNT

Bytespunkter ger hégre fléden av
manniskor oavsett tidpunkt. Det
skapar underlag for aktivitet och
upplevd trygghet.

MOTESPLATS FOR ALLA

Genom att skapa inkluderande
och valkomnande miljéer med
identitet och igenkanning
mojliggdrs mbtesplatser for social
samvaro.

OLIKA SLAGS
VISTELSEKVALITETER

Genom att starka platsens
befintliga kvaliteter och tillféra
det som saknas, skapas
féorutsattningar féor nya
vistelsekvaliteter.

TRYGGHET

Overblickbarhet och
orienterbarhet &ar viktigt ur en
trygghetssynvinkel. Med god
belysning skapas miljder dar
manniskor kdnner sig bekvama
och sakra aven under dygnets
morka timmar.

REPRESENTATIV OCH
IDENTITETSSTARK

Genom en tydlig och
platsanpassad arkitektur med
utgdngspunkt i kulturmiljdvarden
starks omradets identitet och
karaktar.

Figur 17. Prioriterade kvaliteter fér Lindholmsférbindelsen (AFRY, 2025).

2. Prioriterade kvaliteter for Lindholmsférbindelsen

Tydlig form och funktion

TYDLIGA STADSRUM

Genom en tydlig struktur och
balans mellan byggt och grént
skapas orienterbara stadsrum
med god igenkdnning dar form
stédjer funktion.

TILLGANGLIG BYTESPUNKT

Genom en koncentrerad och
tydligt utformad
kollektivtrafiknod skapas en
|attorienterad och anvandarvanlig
bytespunkt fér alla.

MANSKLIG SKALA

Genom upplevelser och inslag i
6gonhdjd skapas stadsrum som
kanns naturliga att anvanda och
vistas i.

PRIORITERA GANG OCH CYKEL

Genom att prioritera gang och
cykel samt erbjuda organiserad
cykelparkering férenklas en
vardag utan bil.

KOPPLINGAR OVER GRANSER

Genom nya kopplingar éver
stadsstruktur och topografi
skapas barriarsfrihet och en starkt
upplevelse av narhet.
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Kvalitativa grona miljoer

SAMMANHANGANDE GRONA
STADSRUM

Genom en ékad andel grénska
och sammanhangande gréna
strak skapas stadsrum som binder
ihop stadens delar och framjar
vistelse.

BEHAGLIGT MIKROKLIMAT

Gestaltning med 6kad andel
grénska och materialval skapar
eller starker ett lokalt gynnsamt
klimat, oavsett arstid eller vader.

KLIMATANPASSAD

Genom medveten utformning
som hanterar skyfall och
dagvatten samt genom medvetna
materialval mildras effekterna av
klimatférandringar.

BIOLOGISK MANGFALD

Genom att integrera naturliga
habitat och grénomraden i
stadsplaneringen framjas
biologisk mangfald, vilket bidrar
till ett rikare ekosystem och ékad
trivsel fér bade manniskor och
djur.

GRONA KULTURVARDEN

Genom att lyfta fram tradens roll
som kulturbdrare starks
kopplingen mellan natur och
kultur i stadsrummet.

2.1 Prioriterade kvaliteter



3. Delstracka Lindholmen

Lindholmsfdrbindelsen blir ett nytt inslag i
stadsbilden. Den narmaste hallplatsen kommer
fortsatt att vara Lindholmen. Utmaningen ligger
i att mildra barriareffekten och tillféra nya
vistelsekvaliteter.

3.1 Platsanalys

Platsbeskrivning

Den planerade sparvagen med tillhérande trag
planeras ga ldangs med Lindholmsallén, vika av vid
Plejadgatan och fortsatta sdderut. Sparvagen leds via
ett trag in i en tunnel, under berget och vidare under
Gota alv.

Lindholmen bestar av stadsbebyggelse med en
blandning av olika stadstyper pa dmse sidor om
Lindholmsallén, som ar det viktigaste straket genom
Norra Alvstranden. Platsanalysen &r strukturerad
enligt beskrivningen i féljande omraden: Karlastaden,
Gamla Lindholmen, Lindholmen Science Park,
Plejadgatan och Lindholmsallén.

Karlastaden

Norr om Lindholmsallén pagar en fortatning av
tidigare verksamhetsmark till Karlastaden, ett
blandstadsomrade med bostdder och service

kring skyskrapan Karlatornet, nordens hégsta
byggnadsverk. Karlastaden bestar av en blandning av
bostader, kontor, kultur och service, vilket skapar en
mangsidig miljo.

3. Delstracka Lindholmen

Gamla Lindholmen

Sydvast om Lindholmsallén finns smaskalig
bostadsbebyggelse i cirka 3-5 vaningar. Husen,
byggda omkring forra sekelskiftet, erbjuder siktlinjer
och variationsrikedom bade i bebyggelsen och i
mellanrummen mellan husen. Slottsberget ar kant
for sina sma, pittoreska trahus som byggdes i slutet
av 1800-talet av arbetare fran Lindholmens varv.
Husen ar ofta malade i ljusa farger och ligger tatt
tillsammans, vilket ger omradet en organisk och
charmig karaktar. | kanten av gamla Lindholmen finns
grénytan ”Pulkabacken” med flera stdrre trad, buskar
samt synligt berg i dagen.

Lindholmen Science Park

Lindholmen Science Park praglas av bade aldre

och samtida bebyggelse. Omradet hyser kontor,
undervisning och kultur och fungerar som ett
centrum fér forskning och utbildning, med narvaro
av Chalmers tekniska hégskola, Gdéteborgs universitet
och IT-universitetet. Byggnaden Kuggen, med

sin unika och fargglada fasad, ar ett framstaende
exempel pa omradets innovativa arkitektur.

Lindholmsallén

Lindholmsallén bestar av tva parallella alleér med
sparvag mellan sig och gator vid vardera sida. Det
finns gangstrak under de bada alléerna som ocksa
skarmas av mot gatorna och mot sparomradet med
laga tegelmurar. Gatorna kantas av trottoarer med
cykelbana pa bada sidor. Bebyggelsens avstand till
gatan skapar ett brett gaturum i ett platt landskap.
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Figur 18. | och med sparvégsférbindelsen blir Lindholmen pa
sikt en del av innerstaden. | bild dr platsen fér omgestaltning
inringad med vit linje (Géteborgs Stad, 2024, bearbetad av
AFRY 2025).
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Malpunkter

Runt om omradet finns ett flertal malpunkter i
form av skolor och universitet, arbetsplatser och
kulturverksamheter som exempelvis Kooperativet,
Aftonstjarnan och Backateatern.

Nar man vistas pa Lindholmen utgdr dlven och kajen
en naturlig malpunkt. Géta alv skapar en storslagen
fond mot soder och kajstraket erbjuder en unik
narhet till vattnet. Har finns mojlighet till rekreation,
utsiktspunkter, promenader och spontana méten.
Den 6ppna horisonten dver alven skapar en kansla av :
rymd och orienterbarhet. | takt med att Lindholmen B c=resoatan

utvecklas till en mer innerstadsnara miljé starks 2 il *{:’

kajens roll som en destination i sig.

Entréer

Gronytan vid Plejadgatan saknar officiella entréer
men har en del inofficiella sadana. Parkeringshuset
mellan Plejadgatan och Kunskapsgatan saknar
entréer mot Plejadgatan. Norr om Lindholmsallén
finns ett antal entréer till restaurang och bostader.

Rorelsestrak och funktioner

Lindholmen omges av flera fysiska barriarer, som
Gobta alv i séder och Ramberget i norr. Lindholmsallén
utgdr en barriar fran nordost till vast. Nivaskillnader
och brist pa kopplingar till kringliggande omraden
skapar en fysisk distans mellan den gamla delen av
Lindholmen och &évriga Lindholmen. Kunskapsgatan
och Plejadgatan forstarker barriaren mellan Gamla
Lindholmen och omradet fér Lindholmen Science
Park. Siktlinjerna i omradets centrala delar aterfinns
framst utmed gaturummen.

Den dominerande rorelsen pa platsen sker med saval
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Figur 20. Foton éver omradet. Samtliga vyer fins utmarkerade i Figur 19 (AFRY, 2025).
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Plejadgatan leder trafiken fran Lindholmsallén

ner langs med Kunskapsgatan och vidare mot
alven. Polstjarnegatan och Karlavagnsgatan leder
trafiken norrut fran Lindholmsallén vid sparvagnens

vandplats. Vasterut fran vandplatsen tar Ceresgatan
vid.

Genom grénytan vid Plejadgatan finns idag en
informell stig i nord-sydlig riktning. Aven upp fér
sladnten i gronomradets nordvastra del finns ett
gangstrak med anslutande trappa. | dst-vastlig
riktning i grénytans sédra del, upp dver berget

mot Gamla Lindholmen finns annu ett informellt
rorelsestrak.

Overgripande rumslighet

Lindholmen praglas av en komplex och
mangfacetterad rumslighet dar olika stadsdelar,
topografier och tidsskikt mots. Omradet rymmer
bade storskaliga, samtida byggnadsvolymer som
Karlatornet och Lindholmen Science Park, samt
smaskalig, historisk bebyggelse i Gamla Lindholmen
och Slottsberget. Denna kontrast skapar en dynamisk

stadsbild dar nya och gamla strukturer samspelar och
formar platsens identitet.

Karlatornet, se Figur 22, reser sig hogt dver
omgivningen och fungerar som ett tydligt landmarke
och orienteringspunkt i stadslandskapet. Dess
vertikala dominans kontrasterar mot den horisontella
utbredningen av Lindholmsallén, som i sin tur

utgor ett viktigt stadsrum och rérelsestrak genom
Norra Alvstranden. Allén fungerar som en ryggrad

i omradet och binder samman olika stadsdelar,
samtidigt som den skapar en gréon korridor med

potential att utvecklas till ett stadslivsstrak, se Figur
23.

3. Delstracka Lindholmen
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Figur 21. Rérelsestrak och funktioner (AFRY, 2025).
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Figur 22. Disponering, landmé&rken och malpunkter (AFRY, 2025).
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Rumsligheten pa Lindholmen &r i dag fragmenterad,
med otydliga mellanrum och barridreffekter

orsakade av trafikytor, nivaskillnader och bristande
kopplingar mellan omraden. Den planerade
sparvagsanlaggningen, inklusive trag och
tunnelpaslag, kommer att bli ett nytt och synligt
inslag i stadsbilden. Genom medveten gestaltning kan
dessa strukturer integreras i stadsrummet och bidra
till att skapa tydligare rumsliga samband och nya
vistelsekvaliteter.

Siktlinjerna i omradet ar framst kopplade till
gaturummen, men det finns ocksa potential att
forstarka visuella kopplingar mellan Lindholmen och
alvrummet i séder. Genom att arbeta med vegetation,
material och nivaskillnader kan platsens rumsliga
kvaliteter lyftas fram och férstarkas.

Figur 23. Lindholmsallén med grésbeklddda spar och dubbla Figur 24. Karlatornet sett fran Plejadgatan (AFRY, 2025).
alléer (Géteborg Stad, 2025).
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Platsen som knutpunkt genom
historien

Lindholmen har genomgatt betydande férandringar
sedan stadsdelen inkorporerades i Goteborg. Fran att
ha varit en férsvarsstrategisk plats med en borg till
att sedan praglas av jordbruk och varvsindustri har
det utvecklats till en dynamisk stadsdel med fokus pa
utbildning, forskning och innovation.

Fore 1900

Som namnet antyder var Lindholmen tidigare en
6 omgardat av vatten. Platsen har bebotts langt
innan Goéteborg grunades. | takt med landhdjning

Figur 25. Alvlandskapet och varvet méter jordbruksmark, 1942.

blev de omgivande tidigare havsbottnarna en rik
odligsresurs for platsens tidiga bondebefolkning. Nar
stadsdelen blev en del av Géteborg i slutet av 1800-
talet omvandlades de |agléanta omradena till stadens
vaxande behov av industrimark foér i synnerhet
varvsverksamhet.

1940-talet: Jordbruksmark,
arbetarbostader och varvsindustri

Under 1940-talet var Lindholmen fortfarande starkt
praglat av sin agrara historia men den industriella
utvecklingen har &ver tid kommit att dominera
omradet, arbetskraften kopplad till jordbruket

har med tiden ersatts av arbetare kopplade till

Figur 26. Platsen pa Lindholmen blir en viktig knutpunkt dér

varvsverksamheten. | anslutning till de vaxande
varven byggdes arbetarbostader for att ge plats at
de manga varvsarbetarna och deras familjer. Dessa
bostader var ofta enkla trabyggnader, men de
utgjorde en viktig del av omradets sociala struktur.
Lindholmen var en plats dar industri och jordbruk
mobttes, vilket skapade en unik rumslighet och
karaktar. Polstjarnegatas foregangare hade en nord-
sydlig riktning och var en viktig vdg genom omradet.

1970-talet: Omvandling och
urbanisering

1970-talet markerade bdrjan pa en betydande
omvandling av Lindholmen. Varvsindustrin bérjade

Figur 27. Lindholmsallén har tillkommit som stark

identitetsskapare pa Lindholmen, och ersétter tidigare Lundby
Hamn gata med nordligare riktning, 2024 (Géteborgs Stad,
2025, bearbetad av AFRY 2025).

vdgarna samlas, 1970. Polstjdrnegatan har nu lagts om till
nordvést-sydéstlig riktning och ett tydligare strak mot &lven har
tillskapats (Géteborgs Stad, 2025 bearbetad av AFRY 2025).

Polstjidgrnegatans féregangare &r riktad i rak nord-sydlig riktning,
vilket senare kommer dndras (Goéteborgs Stad, 2025, bearbetad
av AFRY 2025).
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avvecklas, och omradet stod infér en period av
osakerhet och férandring. Polstjarnegatan anlades
med en nordvast-syddstlig riktning, vilket skapade ett
tydligare strak mot alven.

Under denna period blev platsen pa Lindholmen
en viktig knutpunkt dar vagarna samlades. Den nya
riktningen pa Polstjarnegatan och utvecklingen av
infrastrukturen bidrog till att omradet borjade fa en
mer urban karaktar. Samtidigt pabdrjades arbetet
med att omvandla de gamla varvsomradena till nya
anvandningsomraden. Bostadsbyggandet tog fart,
och nya byggnader ersatte till viss del de gamla
arbetarbostaderna.

Fran varvsindustri till Science Park

Efter varvskrisen pa 1980-talet stod Lindholmen infor
nya utmaningar. Omradet var krisdrabbat, och manga
av de gamla varvsarbetarna hade férlorat sina jobb.
Gobéteborgs Stad tog dver ansvaret for Lindholmen
och borjade arbeta med att omvandla omradet till ett
kunskapscentrum. Sex gymnasieskolor placerades

pa Lindholmen, och Chalmers tekniska hogskola
etablerade en ingenjérsutbildning och viss forskning
pa omradet.

Denna satsning ledde till skapandet av Lindholmen
Science Park, som idag ar en av Géteborgs mest
dynamiska och kunskapsintensiva stadsdelar.
Omradet har utvecklats till ett centrum fér forskning,
innovation och samarbete mellan akademi och
industri. Lindholmsallén, som tillkom som en stark
identitetsskapare, ersatte tidigare Lundbyhamngata
och bidrog till att ge omradet en ny riktning och
karaktar.

3. Delstracka Lindholmen

Nutid och framtid

Idag ar Lindholmen en levande stadsdel med fokus
pa framtidens mobilitet, teknologi och innovation.
Omradet har gatt fran att vara en plats for jordbruk
och varvsindustri till att bli ett centrum fér forskning
och utveckling. Den historiska utvecklingen har
ldmnat tydliga spar i stadsbilden, dar gamla
industribyggnader har fatt nytt liv som moderna
kontor och forskningsinstitutioner.

Slutsats styrkor och svagheter

Nedan presenteras slutsatser fran platsanalysen av
Lindholmen.

Platsens styrkor

Befintlig gréonyta med en pulkabacke och stora
uppvuxna trad, vilket bidrar till livskvalitet och
rekreation.

Mangfald av funktioner med en blandning av
kontor, kultur, utbildning och bostader skapar en
dynamisk och levande miljo.

Platsens historia och aldre bebyggelse skapar
historisk lasbarhet och identitet.

Platsens svagheter

Fysiska barriarer dar trafikmiljéer och
nivaskillnader skapar hinder for rérelse och
tillganglighet mellan olika delar av omradet.

Brist pa stadsmassiga element dar gatorna i direkt
anslutning saknar breda trottoarer och kérbanorna

ar dominanta vilket gér omradet mindre
inbjudande for fotgangare.

En kansla av otrygghet da ingen narliggande
bebyggelse i dagslaget har fonster eller ddrrar ut
mot platsen.
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*  Fragmenterad grénstruktur som begransar och
paverkar omradets attraktivitet och livskvalitet
negativt.

e Storskalig milj¢ da siktlinjer framst finns i
de breda gaturummen och mellan de stora
byggnadsvolymerna.

* Fa vistelseytor och rekreativa varden.

e Laga markhojder vilket bidrar till
skyfallsproblematik.

3.2 Gestaltningsmal for
delstracka Lindholmen

Platsen har stor potential att binda samman de aldre
stadsdelarna uppe pa berget med de nyare nedanfor.
Den frodiga utformningen bidrar till att skapa
féljsamma 6vergangar mellan nivaskillnaderna och
till att skapa ett stadsrum som upplevs som levande
och enhetligt - ett Lindholmen utan tydliga granser
mellan gammalt och nytt.

Pa nastfoljande sida foljer ett antal gestaltningsmal
for Lindholmen som knyter an till de prioriterade
kvaliteterna i kapitel 2, vilka galler for hela projektet.
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Platsen ska utformas for att
starka Lindholmens identitet
genom att synligg6ra dess
historiska lager, gréna karaktar
och samtida stadsutveckling

Utformningen ska aktivt starka
Lindholmens unika identitet genom
att ta tillvara och synliggdra platsens
lokala karaktéar, historiska lager

och samtida uttryck. Genom att
integrera befintliga kvaliteter - sdsom
Lindholmsalléns strukturerande
stadsrum, hantering av kala
berghallar som paminner om det
tidigare skargardslandskapet och

de uppvuxna traden i parkens slant

- skapas en tydlig koppling mellan
det gamla varvslandskapet, dagens
innovationsmiljder och framtidens
innerstad. Dessa gréna kulturvarden
fungerar som identitetsskapande
element som férankrar platsen i

sitt sammanhang och bidrar till en
levande, igenkannbar och meningsfull
miljo for bade boende, besdkare och
resenarer.

Platsen ska utformas for att
skapa formstarka, intuitiva och
levande stadsrum med tydlig
orienterbarhet, mansklig skala
och varierade rérelsemodnster

Utformningen ska bidra till att skapa
formstarka och intuitiva stadsrum
dar rorelse, orientering och vistelse
samverkar i en mansklig skala. Genom
att prioritera tydliga och trafiksakra
strak fér gang- och cykeltrafik,
minska barriareffekter och skapa
logiska kopplingar mellan olika delar
av platsen, starks tillgangligheten
och platsens anvandbarhet. Traget
integreras i parkens topografi

och gronstruktur, vilket dampar
dess visuella paverkan. Genom
sammanbindande gangstrak dver
traget och sparomradet dampas
aven den fysiska barriraeffekten av
traget. Platsen ska erbjuda varierade
rérelsemdnster och vistelsekvaliteter
som stddjer vardagsflédden och
spontana moéten. Utformningen ska
framja tillganglighet fér alla, oavsett
funktionsférmaga och alder.

Platsen ska utformas for

att skapa trygga, livfulla

och inbjudande miljéer dar
manniskor vill och kan vistas

Utformningen ska bidra till en trygg
och valkomnande plats dar manniskor
kanner sig sedda, sakra och delaktiga
i stadsrummet. Genom att arbeta
med Overblickbara rumsligheter,

god sikt, omsorgsfull belysning och
tydliga strak skapas en milj® som
uppmuntrar till bade rérelse och
vistelse. Vegetationen ska utformas
med hansyn till trygghetsaspekter

- 1ag eller genomsiktlig plantering
sakerstaller visuell kontakt och
minimerar skymda ytor. | kombination
med aktiva granszoner, sittplatser och
sociala funktioner formas en levande
plats dar trygghet och liv hdnger
samman.

Platsen ska utformas for att
utveckla en naturlik park med
varierade biotoper, synlig
dagvattenhantering och héga
rekreativa kvaliteter

Utformningen ska starka parkens
karaktdr som en grén och levande
miljé med tydlig ekologisk profil med
plats for vila, lek och rorelse. Genom
att arbeta med varierad topografi,
synliggdra dagvattenfléden och
skapa kontraster mellan torra och
vata miljder, formas en park med hégt
biologiskt varde och rik variation.
Vegetationen ska praglas av arter
som gynnar pollinatdérer och andra
arter, samtidigt som den erbjuder en
mangfald av upplevelser fér besdkare.
Parkens utformning ska bidra till
klimatresiliens, biologisk mangfald
och en stark koppling mellan natur
och stadsliv.

Platsen ska utformas for att
skapa sammanhangande

gréna stadsrum som starker
ekologiska samband och
kopplar samman stadens gréna
strukturer

Utformningen ska bidra till att

binda samman Lindholmen med
omgivande grébnomraden genom ett
sammanhangande natverk av gréna
stadsrum. Den utdkade parken och
forstarkningen av Lindholmsalléns
grénstruktur blir centrala delar i ett
storre parkstrak som stracker sig mot
alven och framtida stadsdelsparker,
sasom den planerade parken vid
Propellern 1. Genom att skapa gréna
spridningskorridorer med varierad
vegetation och tydliga kopplingar
mellan olika biotoper starks den
biologiska mangfalden samtidigt som
platsen far en tydligare ekologisk och
rekreativ funktion i stadslandskapet.
Detta bidrar till att binda samman
stadsrum och skapa gréna samband,
och bidrar aven till att starka visuella
samband mellan Lindholmens olika
omraden.

*Foton tagna av AFRY 2025.



3.3 Gestaltningsforslag - mote mellan historia och samtid

Konceptuell idé

Konceptet for utformningen ar “"mdéte mellan historia
och samtid”. Lindholmen bestar idag av den tydliga
”"gamla Lindholmen” med bostadsbebyggelsen

pa hojderna samt verksamhetsbyggnaderna pa

det gamla varvet och den ”"nya Lindholmen” med
Karlastaden och Lindholmen Science Park. Detta
gestaltningskoncept syftar till att skapa en harmonisk
dialog mellan flera olika arkitektoniska stilar, dar bade
de aldre och de samtida omradena kan samexistera
och berika varandra.

Figur 28. Konceptuell skiss. | métet mellan gamla och nya
Lindholmen skapas en rik och intressant miljé (AFRY, 2025).

Overgripande foérslag

Sparvagen och traget separerar platsen i tva delar:
en vastlig del dar traget moter den grdna slanten
med uppvaxta trad, och en 6stlig del med en gata
kantad av planerad bebyggelse. Rérelsestrak finns
pa bada sidor av det planerade traget, men med
olika karaktar. Aven sdder om traget, ovanpa det
planerade tunnelpaslaget, finns ett rorelsestrak och
en utsiktsplats.

3. Delstracka Lindholmen

Den féreslagna utformningen syftar till att ge platsen
en gron och frodig karaktar, som ska upplevas

pa tragets alla sidor. Mdjligheterna for gronska
varierar mellan platsens olika delar, exempelvis

kan det befintliga gronomradet utvecklas till en

park medan en grdn karaktar ska efterstravas

utifran forutsattningarna pa Plejadgatan dar det
finns trafik. Samtidigt ska rorelsestrak bevaras och
vistelsekvaliteter tillféras. Platsen ska kunna hantera
fordrdjning av vatten, delvis genom &ppna Iésningar.
Trygghetsaspekten ska beaktas genom god sikt,
belysta strak och miljder som uppmuntrar till vistelse.

Huvuddragen i utformningen fokuserar pa att skapa
en grén och trivsam miljo med mjuka 6vergangar
mellan olika omraden, topografier och tidsepoker. |
parken kopplar material och utrustningsval till den
historiska miljon uppe pa gamla Lindholmen, medan
pa Plejadgatan anvands mer samtida material och
utrustnig. Pa platsen ovan tunnelpaslaget méts de
bada tidsepokernas stilar.

Figur 29. Sparvdgen och traget blir inbadddat i lummig grénska (AFRY, 2025).
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Illustrationsplanen

Gestaltningsférslaget omfattar bade befintliga
och nya platser som tillsammans bidrar till
helhetsupplevelsen av omradet. Figur 30
illustrerar och ger en dversikt dver dessa — =
platser, vilka aterkommer i férslaget och B | W - ,
beskrivs mer ingdende i respektive avsnitt.

1. Parken

2. Pulkabacken

3. Pumphus

4. Plejadgatan

5. Gron platsbildning
6. Sparomradet

7. Traget

8. Mo6tet med Lindholmsallén
9. Likriktarstation

Utdver dessa geografiska indelningar beskrivs
aven ett dvergripande belysningskoncept.

ﬂil////%” g

%‘ﬁ
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Figur 30. lllustrationsplan och éversikt Sver de olika delarna av gestaltninsférsiaget (AFRY, 2025).
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Parken liten stig av trampstenar for att ytterligare locka

besodkarna ut i angsvegetationen. =
Gestaltning
Vaster om gangvagen hojer sig marken, upp mot
Pa tragets vastra sida leds besdkare genom parken gamla Lindholmen, och i slanten véaxer befintliga stora
pa en asfalterad gangvag i nord-sydlig riktning. trad. Dessa trad blir en viktig del av parkens karaktar
Soderut dvergar gangvagen i en trappa av natursten och skapar en kansla av att parken alltid har legat dar.
som leder upp mot Verkmastaregatan och méter Oster om gdngvagen, mot trédget, dvergadr dngen i
denna i h6jd med Slaggaregatan. Norrut landar planteringar med buskar som baddar in tragvaggen.
gangvagen i en inbjudande entrézon till parken som i
sin tur dvergar i en trottoar i 6st-vastlig riktning. Det finns fem entréer in till parken. Fran Ceresgatans
gang och cykelvag nas en av de tva huvudentréerna
Marken i parkens nordliga del & nagot nedsankt for till parken, den andra nas fran trappan vid
att kunna férdréja dagvatten. Besokare ror sig har Plejadgatan. Utdver dessa tva huvudentréer finns s
genom en angsliknande plantering som ar attraktiv aven tva mindre entréer frdn Verkmastaregatan, -

for bade manniskor och pollinatérer. Det finns en

—
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Figur 31. Vly inifran parken, mot Plejadgatan och traget (AFRY, 2025). Figur 32. lllustrationsplan éver parken (AFRY, 2025).
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som bada kopplar an till varsin trappa. Uppifran
Verkmaéastaregatan finns ocksa en mindre grusstig
som gar ner i parken under trddens kronor.
Slutligen finns en mindre, inofficiell, smitvag intill
likriktarstationen och pumphuset.

Gronstruktur

Den befintliga gronskan pa platsen, med hdgresta ’ (
trad i slanten, bidrar till att skapa en mjuk évergang A ; g

Ty
. . o . : s i | |
mellan Lindholmens aldre och nyare omraden. Traden E
skapar dven en rumslighet pa platsen och bidrar till
ett positivt mikroklimat som gynnar bade manniskor Figur 33. Sektion A-A Sektion mellan Plejadgatans platsbildning med nedsdnkta planteringar, upp via trappan till utkiksplatsen pa

och djur. For att ytterligare forstarka rumsligheten tunnelpaslaget och vidare in i parkens sédra del (AFRY, 2025).

i parken ramas kanterna in av frodig busk och
perennvegetation.

For personer som rdr sig genom landskapet erbjuder
parken en mojlighet att forflytta sig fran den mer
intensiva stadsmiljén till en lugnare och mer naturlik
omgivning. Parken bidrar med en plats fér avkoppling
och rekreation, vilket forbattrar livskvaliteten foér
invanarna och skapar en harmonisk balans mellan
stad och natur.

Figur 34. Sektion B-B mellan Plejadgatans lagfartsgata, genom traget och vidare till Verkméstaregatan (AFRY, 2025).
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Figur 35. Sektion C-C mellan sédra delen av parken via den norra entrén och vidare ut mot ny trafikstruktur vid Ceresgatan/Lindholmsallén (AFRY, 2025).
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Dagvatten/skyfall

Marken i parkens nordliga del ar som tidigare namnt
nagot nedsankt for att kunna fordrdja dagvatten fran
omkringliggande hardgjorda ytor. Delar av parken
kommer att kunna dversvammas vid skyfallsregn men
parken kommer mestadels att vara torr och ytorna
kan betradas och anvandas, se Figur 36.

Under den nedsankta angsplanteringen finns ett
skyfallsmagasin for att ta hand om ytterligare
mangder dagvatten vid stora vattenfldéden. Pa
grund av det héga grundvattnet finns det inte
mojlighet att plantera trad eller buskar i parkens
nedsankta del. Angsplanteringen kantas istéllet med
buskar och busktrad i de forhallandevis upphojda
brynzonerna, de befintliga traden i slanten samt en
perennplantering i den nordliga entrézonen.

Figur 36. Delar av parken kommer kunna ta emot stérre
regnmdangder och éversvdmmas tillfélligt vid skyfall (AFRY,
2025).

3. Delstracka Lindholmen

Materialitet

Parkens utformning bygger vidare pa karaktaren fran
gamla Lindholmen, med material som aterfinns dar,
vilket kopplar till gestaltningskonceptet att varna om
motet mellan det historiska och samtida.

Eftersom delar av parken stundvis kommer
dversvammas anvands markmaterial som inte flyter
ivag eller skadas av vatten. Natursten, som redan
finns i gaturummen pa gamla Lindholmen i form av
friser utmed de asfalterade gatornas sidor, forseslas
anvandas utmed parkens asfaltsgang.

Parkens belysning och bankar foreslas for att

passa in i parkmiljén samt att samspela med gamla
Lindholmens uttryck. Parkbelysningen har en
behaglig skala fér platsen och placeras ut som stolpar
ldangs med gangvagen och som pollare utmed den
lilla stigen i slanten. Parkbankar placeras langs med
gangvagen samt vid utvalda vistelseplatser. Bankarna
har en elegant och tidlds design som kombinerar
gjutjarn och tra, se Figur 37.

Handledare och trappracken som leder upp mot
Verkmastaregatan féreslas ha liknande formsprak
som bankarna samt vara svartlackerade.

Parken omgardas av en gul tegelmur som fyller
flera syften, daribland avskarmning mot omgivande
trafikala ytor och fér inramning av den nedsankta
delen av parken. En liknande mur aterfinns i
Lindholmsallén. Detta bidrar till en kontinuitet som
far gronomradena att kdnnas sammanhangande, se
Figur 38.

31

Na
ST

Figur 38. Mellan Ceresgatan och pumphuset finns ett 6ppning
i muren, en smitvdg, som markeras med trampstenar (AFRY,
2025).

Figur 39. Gangvégen leder genom &ngsytan mot pulkabacken,
med traget pa ena sidan och sldnten pa den andra (AFRY,
2025).
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Pulkabacke Formspraket pa byggnaden blir kantigt med

ett sluttande tak och inkladnad av staende
tradribbor, likt likriktasrstationen. En skillnad mellan
byggnaderna kan vara att en mindre framtradande
kuldér anvands bakom ribborna pa pumphuset i
konstrast till likriktarstationens klarréda kuldr. Den
gula tegelmuren fortsatter runt pumphusets sockel,
se Figur 42.

Det kommer att finnas fortsatt mojlighet till
pulkadkning i parken. Slanten som idag &r
pulkabacken kommer att fa en andrard form och
sluttning da traget och gangvégens trappa anlaggs,
men det kommer att finnas mojlighet att aka pulka
mellan traget och trappan och mellan trappan och de
befintliga traden i slanten, seFigur 41.

Pumphus

| direkt anslutning till parken kommer ett pumpshus
att anlaggas precis brevid den nybyggda
likriktarstationen. Pumphuset, som kopplas till
dagvattenmagasinet under markytan i parken,

ska utformas for att efterlikna likriktarstationen.

Figur 41. Méjlighet fér pulkadkning i norra delen av parken
(AFRY, 2025).

Figur 40. Entré in till parken fran Ceresgatan. Gangvdgens plattor flyter in mot parken och leder in besékare (AFRY, 2025). Figur 42. Pumphus vid kanten av parken (AFRY, 2025).
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Plejadgatan
Gestaltning

Pa Ostra sidan av traget moter frodiga planteringar
langs tragvaggen ett sammanhéngande stadsgolv
som stracker sig fram till fasaderna dsterut. Ytan
blir en lagfartsgata dar raddningstjansten kommer
att ha tillgang till uppstaliningsplatser brevid

traget och det finns mojlighet for angoringstrafik
till kvarteret 6ster om med en vandplats i norra
anden. Den tidigare bilgatan blir nu ett trivsamt
strak framst for fotgadngare och cyklister. For att
leda bilister, som kommer sdderifran pa Plejadgatan,
mot Kunskapsgatan laggs en fris av storgatsten
mot torgytan i det annars helt sammanhdngande
golvet. Ett trad placeras i siktlinjen fran Plejadgatan

mot Lindholmsallén for att visuellt leda trafiken mot
Kunskapsgatan, samtidigt som det fortfarande finns
mojlighet att kora vidare pa Plejadgatan vid behov.

Fran Plejadgatan och upp 6ver tunnelpaslaget leder
en bred granittrappa med sittplatser integrerade i
trappstegen. Har finns mdjlighet att sitta i solen och
blicka ut 6ver den platsbildning som breder ut sig
nedanfor.

I moétet mellan Plejadgatan och Kunskapsgatan bildas
en soldrankt plats som inbjuder till vistelse i olika
former. Har kan man sitta under traden, i skydd fran
den starkaste solen, och blicka ut éver den nedsankta
planteringen framfor.

3. Delstracka Lindholmen
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Figur 43. Parkrummet pa Plejadgatan kan ta emot stérre mdngder vatten och skapar samtidigt en grén plats (AFRY, 2025).
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Figur 44. lllustrationsplan éver Plejadgatan (AFRY, 2025).
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Figur 46. Under trddkronorna kan man sitta och titta ut éver
den frodiga planteringen (AFRY, 2025).

Figur 47. Plejadgatan har blivit ett tryggt strak fér cyklister och
fotgdngare (AFRY, 2025).

3. Delstracka Lindholmen

Plejadgatans lagfartsgata leder anda fram till

det férlangda gang- och cykelstraket langs
Lindholmsallén och knyter ihop Pejadgatan med
promenader och cykelstraket vid allén och vidare upp
mot bytespunkten. Ytan |6per parallellt med det nya
sparvagnssparet, med en liten distans i form av en
plantering med viss hojdskillnad, se Figur 47.

Gronstruktur

Frodiga planteringar langs med tragvaggen och
regnbaddar samt trad i rader skapar ett behagligt
stradk och en trevlig platsbildning intill trappan. Dar
det &r mojligt bidrar trad till strakets grénska. Tréaden
placeras dels i regnbaddar som avvattnar straket,
dels i hardgjord yta och dels i upphojda planteringar.

; .

Traden fyller aven en viktig funktion i att sanka
temperaturen pa platsen under varma sommardagar.
Platsen erbjuder en dynamisk blandning av aktiva
och avkopplande utrymmen. Genom de nedsankta
regnbaddarna |6per en gangvag dar man kan

kanna sig omsluten av gronska. Har samsas frodiga
perenner med gracila buskar och trad, vars stammar
och I6vverk vacker intresse. Buskar och trad med
luftigt gren- och bladverk ger platsen en ljus och
transparent karaktar. Den laga, tata vegetationen i
kombination med den hégre, genomsiktliga gréonskan
skapar en plats som upplevs bade trygg och lummig.

Figur 48. Fagelperspektiv pa platsen intill &stra sidan av traget (AFRY, 2025).
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Dagvatten/skyfall

Plejadgatan ar utformad foér att hantera dagvatten
och skyfall. Ldngs Plejadgatan I6per en laglinje i
nord-sydlig riktning som kommer att samla upp

allt regnvatten pa ytan och leda det via mindre
regnbaddar, vidare till de tva storre nedsénkta
regnbaddarna i platsens lagsta punkt. Planteringarna
hjalper till att avlasta och bromsa vattenflédet ”langs
med vagen” medan de stdrre regnbaddarna vid
platsbildningen kan ta emot stérre mangder.

Materialitet

Trappan utférs i granit med vilplan av granitplattor
medan Plejadgatans golv bestar av kdrbar naturgra
marksten som kantas av storgatstensfriser och
granitkantstdd. Den ljusa ytan hjalper till att reflektera
bort varme fran platsen. De nedsankta planteringarna
foreslas fa kanter av cortenstal, ett mer samtida inslag
som kontrasterar fint mot de lummiga planteringarna
och som paminner om Lindholmens gedigna historia
som varvs- och industriomrade.

— ‘\_
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Figur 49. Férslag pa bdnk (AFRY, 2025).

3. Delstracka Lindholmen

Langs med Plejadgatan, intill trappan &ver

traget, finns bankar placerade med utblick dver
platsbildningen. Samma bankar ar placerade parallellt
med fasaden, under trddraden. Aven de har utblick
over platsbildningen. Har finns mdjlighet att sitta i
solen nar den star lagt, och i skugga i skydd av traden
nar solen star hogt pa himlen. | kontrast till bankarna

i parken féreslas bankar som ar mer samtida i sin
utformning, se Figur 49. Under bankarna placeras

belysningslister som forstarker det moderna intrycket.

Belysningsstolpara ar svartlackerade och fungerar,
likt graniten som féreslas pa bada sidor om traget,
som en brygga mellan platserna.

Figur 50. Platsbildning pa Plejadgatan (AFRY, 2025).
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Grannfastighet

Pa grund av behovet av flexibilitet mot narliggande
fastighet finns det eventuellt mojlighet att i senare
skede tillféra fler trad och planteringsbaddar langs
med Plejadgatans &stra sida. Det kan aven tilkomma
mojlighet att placera bankar och annan utrustning
langs med fastigheten som det inte finns underlag till
idag.

Raddningstjanst

Pa grund av behovet fér raddningsvag langs
Plejadgatan, och uppstallningsplats langs sparen, har
omradet langs med sparet lamnats relativt tomt och

dppet. Detta behov kommer kvarsta.
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Sparomradet, traget och moétet
med Lindholmsallén

Gestaltning

Omradet kring sparen och tragets mdte med berget
utgdr en dvergang mellan omradets topografiska
nivaer, olika arkitektoniska stilar samt mellan olika
skalor och hastigheter. Lindholmsallén ska bli

ett stadslivsstrak, ett gront strak och en del av
innerstaden.

Tunnelpaslaget vid Lindholmen kommer att vara
ett dominerande synligt nytillskott i stadsbilden.
Anpassning och aterstallning blir viktigt da
byggnationen sker nara befintliga rorelsestrak och

blir mycket synlig i stadsbilden. Vegetation pa utsidan

tragvaggarna integreras i designen och bidrar

till en gronare stadsmiljoé. Tragvaggarnas synliga
delar klas in med natursten vilket bidrar till att de
harmoniserar med berget och samtidigt ger ett mer
innerstadsmassigt uttryck. Pa tragets sidor monteras
racken i genomsiktligt utférande som fungerar bade
som fallskydd samt fér att hindra skrap eller andra
foremal fran att falla ner pa sparet.

Ovanpa traget vid tunnelpaslaget skapas en plats
med sittplatser i skuggan langs bergvaggen, dar man
kan blicka ut dver sparvagen och parken.

3. Delstracka Lindholmen

Gronstruktur

Genom att fortsatta Lindholmsalléns utformning

sa langt det gar efter sparvagnshallplatsen, kan
man vistas langre tid i den grdéna korridoren. Med
Lindholmsalléns utformning menas kvaliteter som
grén inramning av sparvagen med hjalp av trad och
grasbekladda spar, se sektionerna i Figur 52 och i
Figur 53.

Utsidorna av tragvaggarna kantas av frodig grénska.
Vid tunnelpaslaget, dar tragvaggarna hojs, foljer
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Figur 51. lllustrationsplan sparomradet (AFRY, 2025).
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landskapets slanter med upp pa vaggarna, sa att
traget baddas in i det kringliggande landskapet.
Dessa slanter planteras med buskar och perenner.

Refugen mellan sparvagen och norra delen av
Plejadgatan planteras av buskar och perenner av
varierande arter, for att bidra till ett grént gaturum
for fotgangare och cyklister. Trygghet och sakerhet
ska beaktas och véaxtligheten far inte skymma sikten
mellan trafikytorna.

Inslag av planteringar i trafikrummen uppmuntrar till
sankt hastighet, minskar dominansen av motorfordon

3.3 Gestaltningsférslag - mdéte mellan historia och samtid
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Figur 52. Sektion D-D genom Lindholmsallén (AFRY, 2025).

Figur 54. Gang och cykelvidgen l&ngs Ceresgatan, mot parken.
Till vadnster i bild syns en buskplantering med trdd, till héger i
bild syns en perennplantering med trdd (AFRY, 2025).

3. Delstracka Lindholmen

i rummet och bidrar till ett positivt mikroklimat.
Vaxtligheten skapar samtidigt upplevelsevarden som
féorandras i takt med arstiderna.

Dagvatten/skyfall

For att hantera dagvatten och skyfall féreslas att
omradet kring sparomradet och Lindholmsallén ska
ha fordrdjningsytor som kan ta emot och férdrdja
stora mangder vatten vid kraftiga regn. Vattnet fran
sparomradet, som delvis gar genom Lindholmsallén,
ska ledas mot férdrdjningsytorna i parken samt langs
med Plejadgatan. De grona sparen ar genomslappliga
och bidrar med att kunna ta emot dagvatten i
naromradet. Vid skyfall klarar de dock inte av att ta

emot vattnet utan da leds vattnet vidare mot parken
och Plejadgatans nedsankta regnbaddar.

Hbégvattenportar kommer att placeras vid
tragvaggarnas borjan for att vid behov stangas och
hindra vatten fran att rinna ner i tunneln. Mestadels
star portarna 6ppna mot tragvaggarnas insida och
ska darav gestaltas for att smalta in i tragvéaggarnas
utformning.

Materialitet

Utsidan av tragvaggarna klas med granit for att
efterstrava ett harmoniskt uttryck i moétet med
berget. Insidan av tragvaggarna klas med granit eller
med konst. Konsten kommer ses av resande som

Figur 55. Ovanpa traget skapas en plats med sittmdéjligheter i skuggan av klippvdggen och utblick éver sparomradet. Sparvagnen glider
fram genom frodig grénska pa bada sidor, ett vélkomnande méte efter att ha kért genom tunneln (AFRY, 2025).
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aker sparvagn mellan Stigberget och Lindholmen
samt skymtas av de som rér sig i parken och langs
med Plejadgatan. Konst kan aven finnas pa racket pa
tragkanten och punktvis pa ytor och pa utrustning
kring traget.

Pa den breda passagen dver traget foreslas ett
materialmote mellan det historiska och det samtida.
Granit ar ett tidlost material som kan associeras med
bade aldre och moderna miljder och kan utformas pa
olika satt, se Figur 56.

Markmaterialet i sparomradet kommer att vara
platsgjuten betong pa de delar av sparen som ligger
mellan vaxlarna, dar driftfordon for sparvagen
behdver komma at, vidare ner i tunneln samt dar
trafik korsar sparen. Pa resterande delar av strackan,
dar sparen ligger under lindallén och fortsatt bort
l&ngs med Ceresgatan, ligger sparen i gras for att
skapa ett mjukare intryck, se Figur 58.

Kontaktledningsstolpen som kommer att finnas
inne i traget &r fast pa tragvaggens insida i det fria
utrymmet. Vidare féljer kontaktledningsstolparna
sparet pa ena sidan. Tegelmuren l&ngs parken
separerar sparomradet mot parken och parken

upplevs fri fran sparutrustning.

Figur 56. Uppe pa trage vid bergpaslaget skapas en Figur 57. Trafikslag méts i sparvagstriangeln. Viyn &r riktad mot

plats dér det finns mdéjlighet att sitta i skugga 1dngs med Lindholmsallén, till hbger i bild skymtar muren och parkens slut
bergsskdrningen, med utblick ver sparomradet och parken (AFRY, 2025).

(AFRY, 2025).

Figur 58. Lindholmsallén férldngs mot Ceresgatan. Mellan Lindholmsallén och parken skapas en 6ppen yta dér flera trafikslag méts. Sparen ligger framférallt i grds, men évergar till platsgjuten betong i
anslutning till véxlarna (AFRY, 2025).
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Servicetunnel och entréport

Sdéder om traget pa Lindholmen ansluter

en servicetunnel som mojliggdr atkomst for

service och underhall av den underjordiska
sparvagsanlaggningen, for placering se Figur 59.
Tunnelmynningen &r placerad pa samma plats dar
det idag finns en befintlig port till ett bergrum. Den
nya entréporten kommer att vara nagot stérre an den

- — - Befintlig sparvag

Befintlig hallplats i markplan

=== Bergtunnel @ Tunnelmynning servicetunnel

—— Servicetunnel ® Pumpstation

mmm - S3nktunnel/tunnel
under alven

Betongtunnel
=== Betongtrag

Markplan

Figur 59. Kartbilden visar Lindholmsférbindelsens spartunnel
och servicetunnel samt placering av tunnelmynning (AFRY,
2025).

3. Delstracka Lindholmen

nuvarande, men bibehaller i stort sett samma skala
och placering i stadsbilden.

Tunnelmynningen utformas med fokus pa att
minimera dess visuella paverkan. Porten integreras
i stédmuren och far en diskret utformning som
harmonierar med omgivande material och
fargsattning.

Strax sdder om tunnelmynningens port kommer det
ocksa att finnas ett ventilationsschakt, som ocksa det
gestaltas for att smalta in med bergvdaggen. Traden
som behdver tas ner ersatts.

Belysnhingskoncept

Omradet kring traget bor vara en attraktiv plats att
vistas pa aven kvallstid, med kvaliteter som lyfts
fram genom belysningen. Belysningen bidrar till att
framhava stadsrummens form, funktion och karaktar.
Med hjalp av belysningen kan rumsuppfattningen och
straken fortydligas, vilket forenklar orienteringen av
platsen under dygnets mérka timmar.

Parkbelysning
Pollare
+ Spotlight pa stolpe

Gatubelysning

— Ledstangsbelysning

Slapljus

= Bankbelysning

Figur 60. Parken och Plejadgatan belyses med flera olika belysningskdéllor fér att skapa trygga och treviiga platser dygnet runt (AFRY,

2025).
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Parken

Under moérka timmar belyses entréerna till

parken med stolpbelysning. Den aterkommande
belysningstypen bidrar till att goéra det latt att hitta in
i parken och forsta platsens struktur.

| parken foreslas belysning som skapar en harmonisk
dvergang mellan aldre bebyggelse och nutida
arkitektur. En belysning som férenar historiska uttryck
med samtida formsprak. Parkbelysningen ldngs
gangvagen ger platsen en tydlig identitet, se férslag
pa Figur 62.

Genom att belysa golvet skapas en mer inbjudande
och trivsam miljé under dygnets moérka timmar vilket
leder till 6kad anvandning av platsen och darmed en
tryggare plats. Parkbelysningen langs gangvagarna
kompletteras med spotlight pa stolpe invid utvalda
trad.

Figur 61. | bilden ovan syns en parklykta med tydlig referens
till traditionella gatlyktor samtidigt som dess avskalade design
gor den val anpassad fér dagens urbana miljber (Ateljé Lyktan,
2022).

3. Delstracka Lindholmen

Langs med den lilla platsanpassade stigen som
slingrar sig i slanten mellan parkgangen och
Verkmastaregatan placeras belysningspollare av
samma typ som parkbelysningen.

Plejadgatan

Utmed Plejadgatan placeras belysningsstolpar med
snett nedatriktad ljus som effektivt belyser rummet.
Gatubelysningen skapar en val upplyst, trygg miljé
for fotgangare och cyklister som roér sig langs

med Plejadgatan aven nar solen gatt ned. Kulérval
och uttryck i val av stolparmatur ger en visuell
sammanlankning mellan Plejadgatan och parken.

Den belysta gangvagen dver den nedsankta
planteringen pa Plejadgatan blir ett vackert inslag pa
platsen. Belysningen placeras langs gangvagens kant
och lyser ned i planteringen.

Trapporna som leder upp Over traget, samt deras
ledstanger och sittplatser, féreslas belysas med
nedatriktade spotlights, ledstangsbelysning och
effektbelysning under bankarna och med ett slapljus
ner pa bergsskarningen for att dka tryggheten och
anvandbarheten.

Att belysa vertikala ytor som trad, bankar och
murar skapar en rumslighet som bidrar till trygghet,
sakerhet och tydlighet.

Traget

Planteringarna mot tragens vaggar belyses med
spotlight pa stolpe samt med gatubelysningen fran
Plejadgatan, vilket framhaver vaxternas former. Detta
breddar rummet och bidrar till trygghet genom att
undvika morka hérn.
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Figur 62. Integrerad belysning definierar och skapar vackra
effekter (Werner Nystrand, 2022).

Figur 63. Belysningsval dér pollare, spotlight pa stolpe,
parklyktor och gatubelysning tillsammans skapar en
sammanhallen och inbjudade plats (Fox Belysning, 2023).
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4. Delstracka Stigberget

Vid Stigberget ar anlaggningen huvudsakligen
beldgen under jord. Det som kommer att synas

ar entrébyggnader for hallplatsen, portar for
tillfartstunnel samt mindre tekniska anlaggningar, se
Figur 65.

4.1 Platsanalys

Platsbeskrivning

Stigberget bestar av tva tydligt atskilda omraden
med mycket olika karaktar. Den norra delen

vid Stigbergskajen domineras av lagt liggande
hamnomrade medan det hogre belagna
Stigbergstorget bildar bakgrund med en brant
bergvagg med gula tegelbyggnader som syns langt
ut mot det lagre beldagna alvrummet.

Hamnomrade

Stigbergskajen domineras idag av Stena Lines
Danmarksterminal med stora ytor for personbils- och
lastbilsuppstallning. Har finns aven det ombyggda
Amerikaskjulet som tidigare varit terminal for Sverige-
Amerikalinjen. Kajomradet vittnar om Goteborgs
langa historia som sjofartsstad. Stigbergskajen

och Masthuggskajen ar foremal for planerad
stadsomvandling. Omradena pa kajen kommer
troligen pa sikt att omvandlas till betydligt tatare
stadsstruktur.

4. Delstracka Stigberget

Stigbergstorget

| kontrast till det glesa kajomradet med tomma ytor
och 1aga, utspridda verksamhetsbyggnader bestar
bebyggelsen uppe pa Stigberget av relativt tat,
stadsmassig, blandad bebyggelse bade avseende
karaktar, funktion och alder. Stigbergstorget har ett
halvcentralt [age | Gdteborg, men utgdr en viktig
lokal centrumbildning omgivet av verksamheter,
bostader och service. Gatenhielmska huset med
entré fran det tradkantade torget bildar en viktig
fond fran hallplatsen vid Karl Johansgatan. Bade
byggnaden och parken utgor riksintressen for
kulturminnesvarden.

Grénomraden

Gronstrukturen i naromradet bestar huvudsakligen
av ordnad parkkaraktar med stora valvaxta parktrad.
Gatutrad langst gator saknas i omradet. Vid
Stigbergstorget &r den hardgjorda torgytan norr

om Gatenhielmska huset omgardad av lindar som
smyckar stadsrummet. Pa torget finns parkeringsytor
med mindre kiosk-/ gatukdksbyggnader i torgets
vastra del, en éppen stenbelagd yta framfér
Gathenhielmska huset samt en yta i 6ster med
cykelparkeringar under trddkronorna. Aven Gamla
Varvsparken dster om Sjofartsmuseet bestar av
valvaxta gatutrad. Utanfdr sjdlva torget och Gamla
Varvsparken ar Gatenhielmska Kulturreservatet och
naturmarken runt Masthuggskyrkan omradets stérsta
groénytor.
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Figur 65. Platser som ingar i detta avsnitt (frén botten): E45/
Oscardsleden, Stigbergstorget, Fjdllgatan (Géteborgs Stad

2024, bearbetad av AFRY, 2025).

4.1 Platsanalys



Malpunkter

Runt sjalva torget finns flera malpunkter som har
betydelse for Goteborgs kultur och identitet, se

Figur 66 och Figur 67. Nordvast om Stigbergstorget

ligger Sjofartsmuseet som ar en besdkspunkt _

for bl.a turister och skolor. S6der om torget Masthuggskajg—i
ligger Sdéderlingska tradgarden som &r en del av ; — prc ’?o L R ,-w
Gathenhielmska kulturreservatet. Kulturreservatet : & -~

ar ett valbesokt, lummigt grénomrade med stora | er— - | : - Stlgbergskajen e

parktrad och mindre trdbyggnader fran 1700-talet. | - ikaskiulet e} v ‘ L e ’

vaster kantas torget av en ikonisk byggnad i funkisstil Tl . 1‘. Emigréhw;‘;\ge“

fran 1940-talet, byggd som biografen Kaparen men
numera ombyggd till restaurang Moreno. Kring

torget finns aven flera mindre restauranger samt
kulturhuset Oceanen som sommartid nyttjar en del
av torget till uteservering. Ldngs Bangatan, pa torgets
6stsida, finns Hemkdp som ar en av Majornas stdrsta ’ e { %
matvarubutiker. P S Y ’ : ' g ' Hé\\p\a“s\ége e

Rorelsestrak och funktioner

Stigbergstorget omges av flera naturliga fysiska
barriarer, som Go6ta alv och bergslanten i norr
och Stigberget i 6ster. Nivaskillnader och brist
pa kopplingar 6kar upplevelse av fysisk distans
mellan kajen och stadsrummet uppe pa berget.

o . N B . a\ 2 < . +7 huset
Den hart trafikerade E45/Oscarsleden forstarker N O R : SN hy WS

ytterligare den topografiska barrigren. Siktlinjer fran Oceaen &

Amerikagatan och Blasgatan kopplar visuellt sédra
sidan av alven med den norra sidan pa Lindholmen.

Stigbergstorget praglas av stadstrafik av alla slag
da det utgodrs av en korsning mellan Bangatan i
nord-sydlig riktning och Stigbergsliden och Karl
Johansgatan i 6st-vastlig riktning. Pa samtliga gator
blandas bil- som sparvagstrafik pa ett begransat
utrymme. De utspridda hallplatslagena ihop med
omradets manga malpunkter ger redan i dagslaget
stora fléden av gangtrafikanter som trangs med

Figur 66. Karta med fotopunkter (Géteborgs Stad 2025, bearbetad av AFRY, 2025).
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Figur 67. Utvalda fotopunkter, se Figur 66 fér placering (AFRY, 2025).
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Masthuggskajen
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£ 45/Oscarsleden

=== Gangvag @ Hallplats

== Cykelvag ® Cykelparkering

== Sparvag Torg- eller vistelseyta
Viktiga overfarter Lekplats

gang & cykel

Figur 68. Befintliga rérelsestrak och platser (AFRY, 2025).
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cyklister pa smala ytor. Overgadngsstallena &r f& och
med fér smala refuger i passagerna ar det vanligt att
man korsar trafiken diagonalt pa platser som inte ar
utmarkerade som 6vergangsstallen.

Overgripande rumslighet och
landmarken

Hdgre upp pa Stigberget, syddst om torget,

ligger Masthuggskyrkan som ar en av stadens

mest framtradande landmarken, se Figur 71.
Sjdmanskyrkan, Benganhuset och Sjéfartsmuseet
med statyn Sjéomanshustrun utgor viktiga lokala
landmarken som syns mot alven och Hisingen och
har betydelse fér Géteborgs identitet som hamnstad
praglad av sjofart och varvsverksamhet, se Figur 69,
Figur 70 och 72.

Stigberstorget ar val definierat som stadsrum

av byggnaderna som kantar torget, se Figur 72.
Stadstrafiken i dess norra och &stra delar ar dock
pataglig for torgets atmosfar, se Figur 68. Torget
ar uppdelad i tre delomraden, se Figur 73. | mitten,
mellan tradden och avgransad av granitmurar, finns
en yta som fungerar som ett dppet férrum till
Gathenhielmska huset, utrustat med bankar och
konstverk.
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Figur 69. Sjéfartsmuseet (AFRY, 2025).
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Figur 70. Sjémanskyrkan (AFRY, 2025).

Figur 71. Masthuggskyrkan (Goéteborgs Stad, 2025).
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Oster om denna vta, i torgets hérn under lindarna,
finns en cykelparkering och en diagonal gang dar
resendarer passerar mellan olika hallplatslagen.

| den vastra delen av torget finns tva kioskbyggnader
och en parkeringsyta. Sommartid anvands
parkeringsytan och delar av torget fér en rad
aktiviteter knutna till verksamheterna runt torget.
Sommartorget erbjuder att verksamheterna runt
platsen kan ta plats vilket ger torget ett ékat folkliv,
se Figur 75.
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Den vastra delen av torget dppnas mot Allmanna
vagen i sydvastra hdérnet och mot Gamla Varvsparken
och Sjofartsmusseet i nordvastra hdérnet. Hela torget
lutar vasterut i samma riktning som Karl Johansgatan.

Figur 73. Analys av rumslig férdelning av Stigbergstorget
(AFRY, 2025).
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* Landmarken B Stadsutvecklingsomrade
@) Hallplatser Nyare bostadskvarter
i Barridrer Aldre bostadskvarter
— Strak Skolomraden
B Kultur . (pa?'c'r:\yta
[ Kontor
B Kultplats Restauranger : :
Figur 74. Bengahuset (AFRY, 2025). Figur 75. Biografbyggnad Kaparen som idag rymmer en
Figur 72. Platsanalys (AFRY, 2025). restaurang. Sommartorget framfér den (AFRY, 2025).

4. Delstracka Stigberget 45 4.1 Platsanalys



Historiska spar

Stigbergets varierade stadsmonster och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har stor
betydelse for platsens identitet. Topografin

och héjdskillnaden mellan strandlinjen och
Stigbergstorget ar mycket praglande fér platsens
karaktar. Allt sedan stadens tillblivelse pa

1600-talet har strandlinjen varit viktig fér stadens
sjofartsverksamhet och vagdragningen fér Allmanna
vagen ar betydlig aldre an sjalva staden, se Figur 76.

Sédra Alvstranden var fram till sekelskiftet 1900
uppdelad i flera mindre varv med bryggor och

pirer ut i dlvfaran. Aven bebyggelsen var uppdelad i
mindre volymer som anpassades till topografin och
det var mojligt att ta sig fran Allménna vagen ner till
Alvstranden. Bebyggelsen vid slutet av 1800-talet
utgjordes av en sammanhangande smaskalig

stadsmiljé som strackte sig fran alvstranden upp till
Allmanna vagen dar huvuddelen av bebyggelsen
var lokaliserad, se Figur 77. Nar Stigbergets norra
del plansprangdes fér att gora plats for jarnvag,
bilvag och utratade kajer brdts sambandet

mellan Stigberget och Alvstranden, se Figur 78.
Transportstraket 1dngs Alvstranden har &ver tid
utvecklats till betydande barridrer som férsvarar
rérelser i nord-sydlig riktning.

Allmanna vagen och bebyggelse som kantar vagen ar
ett av de aldsta kvarvarande sparen av bebyggelsen
som fanns innan regleringarna under 1800- och
1900-talet. Tidigt byggdes smaskalig trabebyggelse
langs vagen, se Figur 76. Bebyggelsen var oreglerad
med karaktar av fiskarsamhalle med trahus som
placerades utefter vagen och topografin snarare

an vid torget. Gatenhielmska huset med tillhérande
parkmiljé samt nagra av trahusen vid Allmanna

vagen ar rester av den tidigare oreglerade perioden.
Stigbergstorget som stort 6ppet stadsrum fick sin
nuvarande utstrackning férst under 1900-talets forsta
halvan, se Figur 79.

Bebyggelsen som kantade Allmanna vagen vid

sjalva torget har i olika omgangar rivits for att vidga
torgytan. P4 1930-talet revs hela kvarteret vaster om
torget for byggande av biografbyggnaden Kaparen,
se Figur 79. Tidigare bebyggelse &ster om torget vid
Stigbergsliden och Bangatan har rivits och ersatts av
mer modern bostadsbebyggelse med verksamheter
och parkering i botten. Runt torget finns idag
byggnader fran flera olika epoker vilket ger platsen
ett stort tidsdjup och en mangfald av byggnadsstilar.
Med undantag fér Gatenhielmska huset ar samtliga
byggnader uppférda efter 1930. Torget har alltid rymt
mindre paviljongbyggnader av offentlig karaktar
byggt enligt tidens anda, se Figur 80.

Figur 76. Stigberget cirka 1700 -
1850-tal. Naturlig strandlinje med
mindre bryggor och férjor éver &lven.
Allménna vdgen och Stigbergsliden
féljer topografin. Repslagarbanan
som anger riktningen fér den framtida
Bangatan syns pa kartan. Smaskalig
trébebyggelse (Goéteborgs Stad, 2025,
bearbetad av AFRY 2025).
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Figur 77. Sent 1800-tal: Karl
Johansgatan etablerad. Tat gyttrig
stadsbebyggelse vid Stigbergstorget.
Ldgre smahus i tré ner mot
dlvstranden. Méjligt att ta sig mellan
stranden och torget via Bldsgatan.
Stigbergstorget bebyggt (Géteborgs
Stad, 2025, bearbetad av AFRY 2025).

Figur 78. 1900 - 1930-tal. Delar av
bebyggelsen vid Allménna vdgen riven
pa Stigbergstorget. Planspréngning
mot kajen bryter av Bldsgatans
koppling. Torget har fatt sin utbkade
yta och mer kvadratlika form
(Goéteborgs Stad, 2025, bearbetad av
AFRY 2025).
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Figur 79. 1930 - 1950 Stigbergstorget
ytterligare utvidgat at vaster. Nya
byggnader och funktioner tillkommer.
Sjé6fartsmuséet, Oceonografiska,
Biograf Kaparen. Amerikagatan

med utsikt ver &lven tillkommer
(Goteborgs Stad, 2025, bearbetad av
AFRY 2025).

Figur 80. Nuvarande situation.
Sjémanskyrkan och Benganhuset
tillkommer pa 1950-talet. Under 1960 -
1967 rivs bebyggelsen éster om torget
och Stigbergsliden breddas fér 6kad
trafik. Tréden pa torget tillkommer
1970 (Lantmaéteriet, 2025, bearbetad
av AFRY 2025).
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Stigbergtorget anvandes tidigt for parkering, se Slutsats styrkor och svagheter 4. 2 Gesta Itn i ngsmél far

Figur 83. Aven sparvagen etablerades tidigt pa
Stigbergstorget och anda fram till 1940 talet fanns
hallplatser i bada riktningar vid Karl Johansgatan,
se Figur 82. Efter 1950 har gatorna breddats fér
att skapa plats for 6kad bil- och sparvagnstrafik. Platsens styrkor:
Skillnaden mellan oreglerad organiskt framvuxen
bebyggelse och olika epokers reglering av
bebyggelsen praglar fortfarande i hég grad platsens * Flera betydelsefulla malpunkter
identitet. Det mesta av den tidigare bebyggelsen

pa Stigbergstorget och Stigbergsliden har rivits och
de tidigare smaskaliga stadsrummen har utvidgats.
Gatenhielmska huset och bevarade delar av Allmanna

Nedan presenteras sammanfattat vad som utmarker

platsen utifran platsanalysen. dGlSt rECka Stigbe I‘get

Vid Stigbergstorget handlar gestaltningsarbetet om
att skapa en bra balans mellan resandekvaliteter och
¢ Manga kulturvarden ger tidsdjup och identitet vistelsekvaliteter samt att balansera utveckling med
platsens historia. Utveckling av torget ska anpassas
till platsens historia och identitet sa att platsens unika
Utbyggd service i blandstad kvaliteter starks och blir en barande del av platsens
karaktar.

Befolkad stor del av dygnet

Funktionen som utdkad bytespunkt behdver beaktas

d oy B ALER L . ctepi Platsens svagheter:
vagen ar darfér viktiga spar av stadens historia som 9 med tanke p& det &kade resande med sparvig som
behdver varnas och lyftas fram. « Splittrade och otydliga trafikytor fér gang- och den underjordiska hallplatsen innebér. | praktiken
cykeltrafik betyder det att platsen beh&ver kunna hantera ett

Okat flodet av manniskor utan att hindra mojligheter
till moéten, avkoppling eller upplevelse av platsens
* Barriarer och bristande tillganglighet (Topografi, kulturhistoriska varden.

otydliga trafikrum, E45/Oscarsleden)

e Brist pa utrymme for stadsutveckling

En ytterligare utmaning ligger i att koppla samman
Sigbergskajen och Stigbergstorget sa att framtida
bebyggelse pa kajen kan ha tillgang till bytespunkten
och servicen pa torget. Ett viktigt mal ar darfor att
skapa en gron, tillganglig koppling mellan torget och

« Otrygghet pa kvallar och nattetid

B, L1 Oy

——————— - et

Figur 81. Stigbergstorget under 1930-talet. Innan bebygelsen kajen via Blasgatan och Gamla Varvsparken.
revs fér biografen Kaparen (Géteborg Stad, 2025).

g e | ]
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For att skapa trygghet som kommer av "6gon pa
gatan” och folkliv pa platsen bor verksamheterna runt
torget fortsatt kunna flytta ut pa torgytorna i likhet
med "Sommartorget” idag.

Figur 82. Stigbergstorget under 1940-talet. Den nya biografen Figur 83. Stigbergstorget med parkeringar under 1940-talet
Kaparen och dubbelriktad hallplats (Géteborg Stad, 2025). (Géteborg Stad, 2025).
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Platsen ska utformas for att
lyfta fram Stigbergstorgets
historiska identitet och kulturella
sammanhang

Utformningen ska starka
Stigbergstorgets unika karaktar
genom att synliggodra platsens
historiska och kulturella lager. Genom
att varna om éppna ytor, siktlinjer
och den varierade bebyggelseskalan
fran olika tidsepoker skapas ett
stadsrum dar platsens historia blir
tydligt avlasbar. Torgets gestaltning
ska férstarka de befintliga
kulturmiljévardena och méjliggdra

en upplevelse dar stadens utveckling
speglas i det fysiska rummet.
Allmanna vagens dragning ska
tydliggoéras pa torget och en tydlig
visuell och funktionell koppling mellan
Stigbergstorget och Stigbergskajen
- via Blasgatan - ska bidra till att
binda samman platsens olika delar
och skapa en levande helhet dar
historia, rérelse och grénstruktur
samverkar. Entrébyggnaden och

den underjordiska hallplatsen ska
utformas med hog arkitektonisk
kvalitet som bidrar till och starka
platsens kulturhistoriska identitet. Den
ska harmonisera med den befintliga
stadsbilden och knyta samman
historien med samtiden.

Platsen ska utformas fér

att fréamja grona, hallbara
och rumsligt val avvagda
stadsmiljder

Utformningen av Stigbergstorget
ska bidra till att skapa en grén

och hallbar stadsmiljé med tydlig
rumslighet och mansklig skala.
Genom en flerskiktad vegetation
och en hég detaljeringsgrad i
materialval ndra gdngstrak skapas
en inbjudande och varierad miljo.
Vaxtlighetens olika héjder - med
sarskilt fokus pa hégstammiga

trad - ger skugga, férbattrar
mikroklimatet och definierar torgets
olika rum. Grénstrukturen pa torget
kopplas samman med Séderlingska
tradgarden och Gamla Varvsparken,
vilket skapar ett sammanhangande
gréont natverk. Entrén till Séderlingska
tradgarden ska tydliggdras och
kopplingarna mellan grénomraden
forstarkas for att mojliggdra roérelse
och vistelse i en integrerad och
levande grénstruktur.

Platsen ska utformas for att
skapa tydliga, trygga och
|attorienterade rorelsestrak

Utformningen ska sakerstalla tydliga
och s&kra strak for gdende och
cyklister fér att underlatta orientering
och minimera konflikter, sarskilt i
anslutning till hallplatsentréen. Genom
att skapa goda kopplingar mellan
bytespunkten och viktiga malpunkter
i omradet stéarks tillgdngligheten

och tryggheten for alla anvandare.
Roérelsemodnster ska vara intuitiva

- resenarer ska pa ett naturligt och
enkelt satt forstd hur de tar sig vidare.
Passerande ska ledas genom torget
och besdkare ska latt hitta till sina
malpunkter. Det ska ocksa vara tydligt
var cyklar parkeras, vilket bidrar

till en ordnad och valfungerande
stadsrumsmiljo. Hallplatsens
underjordiska delar ska utformas
trygga och sé&kra med dverskadliga
utymmen utan dolda hérn. Rummen
ska ha logiska kopplingar och intuitiva
samband som ger ledning i att hitta
och foérsta vart man ar pa vag.

Platsen ska utformas for

att erbjuda attraktiva och
funktionella vistelseytor fér olika
behov

Stigbergstorget ska fungera bade
som en lokal métesplats och som

en effektiv bytespunkt, med en
utformning som stddjer olika
vistelsekvaliteter och tempon, och det
lokala kultur- och naringslivet. Har ska
finnas mojlighet att sitta i lugn och ro
under tradkronor, njuta av solen med
utsikt éver kulturhistoriska byggnader,
motas spontant eller planerat,

samt réra sig genom torget i olika
riktningar och hastigheter. Sittplatser,
belysning och konst integreras fér

att 6ka platsens attraktivitet och
anvandbarhet. Ett tydligare samspel
mellan torget och angransande
verksamheter skapar liv och rérelse
under stora delar av dygnet och

aret, vilket starker torgets roll som

en levande och inkluderande plats i
staden.

Platsen ska utformas som en
effektiv och trygg bytespunkt
med hdg arkitektonisk kvalitet

Stigbergstorget ska fungera som en
effektiv, tillganglig och valkomnande
bytespunkt dar arkitektur, funktion
och trygghet samverkar i en

helhet som starker platsens roll

i staden. Bytespunkten ska vara
inkluderande och kunna nyttjas av alla
resenarer. Med korta avstand mellan
hallplatslagen och tydliga kopplingar
till omgivande stadsrum och
malpunkter kan utrymme fér 6kade
fldden av manniskor sakerstallas.

Entrébyggnaden till den underjordiska
hallplatsen ska bli tydligt igenkannbar
och signalera sin funktion mot &vriga
hallplatslagen. Ytorna runt entréer ska
vara trygga, tillgangliga och latta att
orientera sig i. Bra innomhusklimat,
behaglig ljud- och luftkvalitet

ihop med val valda material ska
garantera en attraktiv och behaglig
hallplatsmiljo.

* Foton tagna av AFRY 2024/2025



4.3 Overgripande gestaltningskoncept - mellan torg och alv

Spartunneln och hallplatslaget under jord har
lokaliserats for att mojliggdra entréer bade till
Stigbergstorget och till framtida stadsutvecklings-
omraden vid E45/Oscarsleden.

Gestaltning av stadsrummen pa och kring
Stigbergstorget och vid E45/0Oscarsleden &r
fortfarande under utredning. | Figur 85 visas
hallplatsens entrébyggnader, med sin ndrmsta
omgivning. Figuren visar aven de &évergripande
strategiska grepp som behdvs for att den nya
hallplatsen ska fungera bade utifran dagens
stadsmilj® och pa sikt i linje med stadens
utvecklingsstrategier.

Gestaltningskonceptet fér utformningen av den

L]

underjordiska hallplatsen ar "mellan torg och &lv”.

Skillnader mellan upplevelsen vid dlven och kajen

i norr och vid miljén uppe pa torget i séder ska
tydliggoras i hallplatsens underjordiska delar fér

att underlatta orientering och binda samman de
underjordiska rummen med omgivningen, se Figur
84. Resenaren ska fa en féraning om vart man ar pa
vag nar man stiger av vagnen. | hallplatsrummet kan
kopplingen mot omgivningen tydliggdéras genom
olika material som speglar olikheten pa respektive
plats. Aven rérelsen ner i bergrummen kan gestaltas
som en materialresa dar hallplatsens material och
ljussattning férankrar gestaltningen till platsen.
Idéer kring konceptet for materialresan och [jusresan
forklaras mer i detalj pa sidan 55.

Hallplatsens olika rumssamband har utformats utifran
trygghetsaspekter dar siktlinjer och méjlighet till

TORG

_—_—

orientering och dverblick varit styrande. Sakerhet

vid handelse av brand vid hallplatsen har beaktats
avseende risk fér kdbildning och mébjlighet att
utrymma hallplatsen. Dimensionering av passagematt
och dverblick mot utrymningsvagar har tillgodosetts
sa att utrymning kan ske via bada entréer samt mot
servicetunneln (som ligger parallellt med spartunneln)
via tvartunnlar i bada &ndar av hallplatsrummet.

Hallplatsens sammanhang

Stigbergstorget kommer att fa kraftigt dkade
gangfléden mellan hallplatslagen och malpunkter.
Det ar darfor viktigt att forbattra och tydliggodra
gangvagar, bade mellan hallplatsldagen och mellan
torget och omkringliggande malpunkter. Vistelseytor
och gronstruktur pa torget behover gestaltas med
omsorg och tillsammans bidra till en balans mellan
kvaliteter for vistelse och resande, i linje med de
tidigare beskrivna platsspecifika gestaltningsmalen
for Stigbergstorget.

Figur 84. Konceptuell skiss. Hallplats Stigbergstorget kopplar samman Stigbergstorget med Alvstranden. Skillnaden i platskaraktdr kan vara en gestaltningsmdéssig utgadngspunkt som underldttar orientering
och kopplar gestaltningen till platsen (AFRY, 2025).
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Landskapet pa torget ska kopplas till den nya
entrén till Séderlingska parken i syddst och

mot Gamla Varvsparken i nordvast, se Figur 86.
En sammanhangande grdnstruktur kan binda
samman torget med framtida stadsutveckling

pa Stigbergskajen. Den kulturhistoriskt viktiga
strackningen av Allmanna vagen ska ldmnas som
ett dppet siktstrak for att besdkaren ska kunna
fornimma den gamla vagens dragning, aven vyn
ner mot kajen via Blasgatan ska beaktas, se Figur
86. Entrébyggnaden och lanterninen ska utformas
sa att de anpassas till kulturvarden och bidrar till
vistelesekvaliteter pa torget, se Figur 85.

Figur 85. En lanternin kan exempelvis utformas som en
sittmdébel med upphdjda sidor eller nedsdnkt i markplan likt
inspirationsbilderna ovan (AFRY, 2025).
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A [Cntréer till hallplatsen
[ Entrébyggnad
[ Lanternin

Blasgatan
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— Cykelvag
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Vistelse ytor
® Befintlig konst
Entréer
Aktiva fasader

...... Historisk utstrackning
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----- av Allmdnna vagen : 4 L 18]

Figur 86. Hallplatsens sammanhang (AFRY, 2025).
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Illustrationsplan
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Beskrivningen av gestaltningsfdrslaget pa Stigberget
delas in i féljande delar:

1. Entrébyggnad vid Stigbergstorget

2. Ovre mellanplan

3. Vertikala kommunikationer till Stigbergstorget
4. Nedre mellanplan

5. Overgang

6. Plattformsrum

7. Entré E45/Oscarsleden

A Entréer till hallplatsen
[ Entrébyggnad

-~ — Underjordisk anldggning
7] Lanternin

Markjustering framfor g} Q0 10 .20 30/ 40 50
entre ) I t ¥ + } | 'm
‘g. [ g 7P |
Figur 87. lllustrationsplan éver delstrdcka Stigberget (AFRY, 2025).
ENTREBYGGNAD VID BANGATAN GATHENHIELMSKA STIGBERGSTORGET KARL JOHANSGATAN
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Figur 88. Sektion genom évre mellanplan, vertikala kommunikationer till Figur 89. Sektion genom nedre mellanplan och plattformsrum (AFRY, 2025).
Stigbergstorget och nedre mellanplan (AFRY, 2025).
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Entrébyggnad vid
Stigbergstorget

Merparten av resendrerna beraknas nyttja entrén
vid Stigbergstorget som darfér kommer att bli den
underjordiska hallplatsens huvudentré. Den foreslas
byggas ovan ett dévre mellanplan vid det nordvastra
hdérnet av Stigbergstorget, se Figur 88, Figur 90 och
Figur 93. Lokaliseringen ger en relativt begransad
volym ovan jord och minsta méjliga konflikter med
annan planerad markanvandning. Lokaliseringen har
aven studerats for att mojliggdra framtida samling av
hallplatslagen pa gatuplan i bada riktningar vid Karl
Johansgatan.

Entrébyggnadens gestaltning ar annu inte beslutad
och det finns flera olika mdjligheter att utforma
byggnaden for att bade anpassas till kulturmiljdon

och uppfylla olika kvaliteter och krav. Byggnaden
behdver kunna stdngas och lasas, och det &r en férdel
ur bade tillganglighet- och underhallssynpunkt att
den ar vaderskyddad. En uppglasad entré med fri sikt
mot omgivningen har férdelar for tillganglighet och
trygghet men den kan aven gestaltas till att bli en
aktiv del av stadsmiljén, se Figur 91 och Figur 92.

Figur 90. Flygbild med placering av entrébyggnad och lanternin
pa Stigbergstorget (AFRY, 2025).

4. Delstracka Stigberget

[m 0denplan

stockho

Figur 91. En glasad entrébyggnad likt vid Vanadisplan
i Stockholm skapar bade trygghet och anpassning till
kulturmilién da glasfasaderna erbjuder éversikt och tidvis dven
ger speglingar av omgivningen (AFRY, 2025).
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Figur 92. Vid Odenplan i Stockholm har den nya
tunnelbaneentrén utformats som en generés trappa i solldge
vilket bidrar med vistelsekvaliteter i det offentliga rummet
(AFRY, 2025).

Figur 93. Foto fran gatunivad med placering av entrébyggnad pa Stigbergstorget (AFRY, 2025).
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Ovre mellanplan

Fran entrébyggnaden vid torget kommer man till ett
ovre mellanplan som méjliggdr riktningsandringen
ner till hallplatsrummet. Utrymmet kopplar samman
vertikala kommunikationer mellan gatuniva

pa torget med tva vertikalhissar och en vanlig
gangtrappa. Trappan upp mot Karl Johansgatan leder
huvudstrémmen av resenarer mot norr och ger en
utsikt mot Sjéfartsmuseét. Hissarna ger tillganglighet
for alla mot 6vriga hallplatsldagen och malpunkter
kring torget.

Vertikala kommunikationer till
Stigbergstorget

Den cirka 30 meter stora hojdskillnaden mellan
marknivan vid Stigbergstorget och plattformsrummet
kraver inforande av rulltrappor och/eller hissar for
att sakerstalla rimliga transporttider till entréer ovan
jord. Fran det 6vre mellanplanet kan man via ett
cirka 45 meter langt schakt i 30 graders lutning ta
sig fran nedre mellanplan till dvre mellanplan med tre
effektiva rulltrappor och tva snabba snedbanehissar.
Antalet hissar och rulltrappor ger hég tillganglighet
och en robust |&sning for funktion aven om en av
transporterna underhalls.

Nedre mellanplan

Det nedre mellanplanet ar en lank mellan
hallplatsrummet och gatuplan vid Stigbergstorget
dar riktningen mellan spartunneln och de vertikala
kommunikationerna uppat knyts samman. Pa denna
plats finns mojighet till val av fardriktning fér fortsatt
resa. Mellan kommunikationerna till respektive
plattform finns ett generdst glasparti i hela rummets
hojd vilket ger trygghetsskapande uppsikt déver bada
plattformarna.

4. Delstracka Stigberget

Overgang

Overgangen utgdr en koppling frdn mellanplan
till de bada plattformarna. | 6vergangen minskas
bergrummet fran mellanplanet i héjd och planleds

som en anpassning till det mindre plattformsrummet.

Vardera plattform nas via en vertikal hiss, en
gangtrappa och tva rulltrappor, placerade pa
varsin sida av sparen. Utrymmen &r separerade
fran plattformsrummet genom brandavskiljande
glaspartier.

Entrébyggnader

Vertikala kommunikationer
Gangpassage

Plattformar

Entré E45/Oscarsleden — '_ 5

Entréebyggnad vid
Stigbergstorget

Ovre mellanplan

Vertikala kommunikationer
till Stigbergstorget

Spartunnel

Figur 94. Axonometri éver hallplatsens olika delar (AFRY, 2025).
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Overgang

Plattformsrum

Plattformsrummet, dar sparvagnarna stannar for

pa- och avstigning, utgodrs av en utvidgning av
spartunneln till ett cirka 20 meter brett utrymme med
5 meter breda och 65 meter langa plattformar. Ett
halvtransparent innertak &éver plattformarna doljer
installationer och minskar rumsmatten dar man vistas
i vantan pa vagnen. Plattformsrummet utrustas med
bankar, papperskorgar och informationsskyltar.

Spartunnel
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Entré E45/0Oscarsleden

Vid den norra uppgangen mot E45/Oscarsleden
och Stigbegskajen finns tva entréer insprangda i
berget. Tva hissar fran respektive plattform kopplar
samman hallplatsrummet och entréerna som har
valupplysta glasade dérrpartier som annonserar
hallplatsen mot norr. For att ge plats at entréerna
vid gang- och cykelbanan behodver trafikleden flyttas
cirka 3-4 meter ut mot alven och berget schaktas
ut cirka 2 meter. Detta ger en cirka 7 meter bred
zon fér cykelbana och entrézon samt utrymme fér
cykelparkering mellan entréerna. Figur 95 visar hur
en sagad bergskarning kan se ut for att ge en bra
stadsbild och mojliggdra breddning av cykelbanan.

Entréerna har utformas for att fungera bade for
befintlig situation och for mojlighet att andra E45/
Oscarsleden till en stadsgata. Med E45/0Oscarsleden
som idag kan den upphdjda entréytan skiljas av
med racke och barriarelement, se Figur 96. Figur

97 visar hur entréerna skulle kunna infogas i en

mer stadsmassig situation dar E45/Oscarsleden
omvandlats till en stadsgata. Med gatuparkering
och dvergangsstallen skulle entréerna vara betydligt
battre integrerade i stadsmiljon.

Figur 95. Foto av sagad bergskérning séder om Kapellplatsen.
Exempel pa hur berget vid entré mot E45/0scarsleden kan
hanteras fér en ordnad stadsbild mot cykelstraket (AFRY, 2025). Figur 97. Visualisering av entréer mot E45/0Oscarsleden. Visionsbild: E45/0scarsleden omvandlad till en stadsgata (AFRY, 2025).
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Figur 98. Matris som sammanstéller karaktdr och material i

projektets omgivning (AFRY, 2025).
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Materialresa

Gestaltningskonceptet tar avstamp i bade platsen
och resan. For att férankra gestaltningen i en
goteborgsk materialpalett och lokalt i Stigbergstorget
kan material som exempelvis det gula teglet som
dominerar miljdn runt torget, dven aterkomma
nere i hallplatsen, se Figur 98. Undertaken kan
utformas som ett sammanbindande element som
med varierande fargsattning och rytm bidrar till
att forstarka gestaltningskonceptet, se Figur 99.
Konstnarlig gestaltning pa utvalda platser kan
ytterligare bidra till 6kad platsidentitet.

Ljusresa

Ljusbehandling, material och konstnarliga inslag
ska sammantaget forstarka intrycket av rérelsen
ner i berget. Ljuset och val av armaturplacering ska
variera beroende pa var man ar. Bade ljuston och
intensitet kan 6ka med dkande djup. Ljussattningen
kan gestaltas fér att man aven under moérker ska
kunna uppleva att man ror sig uppat mot ett ljusare
utrymme ovan jord. For att ge en varierande kansla
langs resan kan man variera ljusintensiteten och
rytmen mellan armaturer.

Entrébyggnaden vid Stigbergstorget och lanterninen
ovan 6vre mellanplanet bidrar till ljus bade pa torget
och hallplatsen. Glaslanterninen i fonden av de langa
rulltrapporna ska ge valkomnande dagsljus for de
som fardas mot 6vre mellanplan. Ljusinslapp fran
lanterninen nattetid bidrar aven till att ge antydan om
stjarnhimlen och miljén ovan jord.
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Golvmaterial

Figur 99. Matris med materialférslag (AFRY, 2025).
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Servicetunnel och
likriktarstationer

Langs med E45 i nara anslutning till hallplatsentréerna
kommer det ocksa att finnas en tunnelmynning

for servicetunneln samt ett friskluftsintag. Dessa
delar av anldggningen gestaltas fér att smalta in

i bergvaggen pa ett diskret satt. | samband med
sparvagsutbyggnaden behovs fler likriktarstationer.
Vid Barlastgatan behdver befintlig likriktarstation
eventuellt byggas ut, och en likriktartstation vid
Fjallgatan behdver anlaggas. For lokalisering av dessa
anlaggningar se Figur 100.
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Figur 100. Plankarta med placering av servicetunnel och
likriktarstationer kring Stigbergstorget (AFRY, 2025).
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Likriktarstation Fjdllgatan

Likriktarstationen gestaltas fér minsta méjliga
markansprak genom att integreras i bergslanten sa
att paverkan pa stadsbilden begransas till en fasad
mot vaster, se Figur 103. Ovriga sidor aterfylls och
ges en landskapsbehandling fér att med tiden smalta
in i vegetationen och bergslanten. Vastfasaden och
utstickande gaveldelar har en fasad av aterbrukad
natursten i form av gabionmur eller kallmurad
stenmur for minskad klimatpaverkan och battre
anknytning till platsen. Pa platsen finns idag en
befintlig dldre stenmur som med férdel skulle kunna
ateruppbyggas och integreras med likriktarstationens
stenbekladnad, se Figur 101.

Taket kan utformas som terassbjalklag med
vaxtbadd som planteras for att smaltaini
omgivande vegetation. Aterbyggd stenmur,
stenfasad med klattervaxter, vegetationstak och
landskapsbehandling pa aterfylld mark kan féorankra
teknikbyggnaden i landskapet och stadsbilden utan
att ta onddig mark i besittning, se Figur 102.

Figur 101. Foto fran platsen dar likriktarstation planeras (AFRY,
2025).
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Figur 102. Visualisering av likriktarstation vid Fjéllgatan. (AFRY,
2025).

A Entréer
I Likriktarstation

—0
o
Lk

o
[}
TO
i
ro
(9]
=)

et

Figur 103. lllustrationsplan fér likriktarstation Fjdllgatan
(AFRY, 2025).
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5. Delstriacka Linné

| och med byggnationen av Lindholmsférbindelsen
kommer Linnéplatsen att omformas med nya
vistelseytor, rorelsestrak och hallplatser med dess
tillhérande byggnadsdelar sdsom utrustning och
trdg. Aven historiska former och grénser fran férr
kan aterskapas och bidra till en tydligare plats och
identitet.

5.1 Platsanalys

Platsbeskrivning

Linnéplatsen ligger centralt i Gdéteborg, strax sydvast
om stadskarnan. Platsen utgdr en brytpunkt i staden
och ar en viktig entré till den tatare innerstaden i norr
fran det glesare stadslandskapet i sdder, se Figur 104.
Platsen ar starkt identitetsbarande for saval invanare
som besdkare och har en stor betydelse fér stadens
historia.

Vid Linnéplatsen moéter Dag Hammarskjoldsleden och
Frolundabanans sparvagskorridor kvartersstaden.
Sydvast om Linnéplatsen breder Slottsskogen ut sig
med mycket gréonska. Fran Linnéplatsen och norrut
stracker sig Linnégatan genom kvartersstaden. Andra
vagar i omradet &r Dag Hammarskjéldsleden, Ovre
Husargatan och Konstepidemins vag som mots i
cirkulationsplatsen dster om Linnéplatsen.

Linnéplatsen ar redan idag en betydande
bytespunkt i kollektivtrafiken. Platsen ar praglad av
genomfartstrafik som &ver tid har fatt en alltmer
dominerande plats i stadsrummet och Slottskogens

5. Delstracka Linné

gronska har minskat till forman for ett allt stérre
trafiklandskap.

| dversiktsplanen beskrivs att Slottsskogen

bor utvecklas till ett starkt strukturerande
stadsbyggnadselement som fértydligar och definierar
de omgivande stadsrummen och gatorna. Parkens

B A
AR iy

grans bor starkas och fortydligas mot Linnéplatsen
och den planerade boulevarden langs nuvarande Dag
Hammarskjoldsleden.
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Figur 104. Linnéplatsen utgdr en brytpunkt mellan den tdta innerstaden och det glesare stadslandskapet (Géteborgs Stad, 2024,

bearbetad av COWI/, 2025).
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Malpunkter

I anslutning till Linnéplatsen finns flertalet viktiga
malpunkter, se Figur 106. Linnégatan utgor ett av
stadens viktigare ndjesstrak med manga restauranger
och andra urbana inrattningar i gatuplanet. Vaster
om Ovre Husargatan bérjar kvartersstaden och pa
Ostra sidan ligger Institutionen fér globala studier

och campusomradet till Géteborgs Universitet.

Ett omrade med pampiga, historiska byggnader
friliggande i parkmilj®. Ovre Husargatan har jamfért
med Linnégatan farre uteserveringar.

| ndromradet finns valbesdkta gronomraden

sa som Slottsskogen, Goteborgs botaniska
tradgard, Seminarieparken samt Medicinareberget.
Slottsskogen ar ett av Gdteborgs stdrsta och mest
populdra park- och rekreationsomraden. Parken
hyser stora rekreativa varden och hdéga kulturvarden
och utgor del av riksintresse for saval friluftsliv som
kulturmiljovard. | Slottsskogen &ger arligen stora
evenemang rum, sa som musikfestivalen Way Out
West och Géteborgsvarvet.

Figur 105. Konstverket Gemenskap, dven kallad Drakslingan Figur 106. Oversikt Linnéplatsen med dess olika malpunkter, vyerna aterfinns i foton fran platsen pd néstféljande sida (Géteborgs Stad,
(COWI, 2024). 2025, bearbetad av COWI, 2025).
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Figur 107. Foton fran Linnéplatsen idag, samtliga vyer finns utpekade i Figur 106 (COWI, 2024).
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Fran Slottsskogens entré leder en trappa upp pa
héjden till Géteborgs naturhistoriska museum.
Nedanfor slanten innanfér entrén finns en stor plan
grasyta med enstaka solitartrad samt ett stérre
konstverk vid namn Gemenskap (Drakslingan), se
Figur 105.

Soéder om grasytan finns en aventyrsminigolf med
tilhdérande café, som gransar mot Linnéplatsens
hallplatslage samt spar- och vagomradet vid Dag
Hammarskjoldsleden, se Figur 108. Intill caféet ligger
Fageldammen.

Pa andra sidan om Dag Hammarskjoldsleden, i hojd
med Fageldammen, ligger Annedalskyrkan. Pa
denna sida om leden finns &ven regionala malpunkter
som Psykologiska institutionen och Plikt- och
prévningsverket.

Befintligt hallplatslage for sparvagnstrafik ligger
strax sydost om Linnéplatsen. Intill hallplatslaget
finns gatukodk, toalett, vaderskydd, sittplatser

och cykelparkering, se Figur 109. Vid gatukdket
bakom hallplatslagen star ett konstverk vid namn
Badresorna till Askim. Bakom gatukdket finns en yta
med pataglig karaktar av baksida, som idag upplevs
som mindre trevlig. Langre sdderut, bredvid Dag
Hammarskjéldsleden finns hallplatslage for buss och

mellan de bada hallplatslagena ligger en servicebutik.

5. Delstracka Linné

Figur 109. Gatukbkets baksida mot parken (COWI, 2024).
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Rorelsestrak och funktioner

Linnéplatsen ar en viktig bytespunkt fér bade
sparvagn och buss. Det finns ytor for reglering av
bussar och en vandslinga for sparvagn. Ytan for
vandslingan ligger lite upphdjd i jamfdrelse med Dag
Hammarskjoldsleden. H&jdskillnaden tas bland annat

upp av intilliggande grdnytor.

Sparvagn, buss och bil prioriteras med flera
filer, gena tydliga strak och god framkomlighet.
Gaende och cyklister ror sig i utkanten av
gaturummet med fa korsningsmojligheter och
ar underordnade motortrafiken i stadsrummet.
Underordningen av gaende och cyklister méarks i
gatuutformningen med pa sina hall smala trottoarer,
osammanhangande gangbanor och otydliga ytor
med rériga markmaterial. Skyltning, storskalig
belysning, markutformning med stora ytor i asfalt och
skiljeremsor av gras signalerar att platsen ar avsedd

for motortrafik.

Langs Dag Hammarskjoldsleden finns ett
pendelcykelstrak och genom Slottsskogen gar den
rikstackande Sverigeleden. Bada dessa cykelleder
hanger bra samman med det dvriga cykelsystemet

i staden i nord-sydlig riktning. Kopplingen éver Dag
Hammarskjoldsleden till Slottsskogen ar daremot
samre. Se Figur 110 for Linnéplatsens rorelsestrak for

gang och cykel.
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Figur 110. Rérelsestrak och funktioner (COWI, 2025).
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Figur 111. Stadsdelens disponering, landmérken och malpunkter

(COWI, 2025).
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Overgripande rumslighet

Topografin i omradet ar mycket karaktarsskapande
for platsen, dar de naturgivna férutsattningarna
bidrar till olika typer av rumslighet, se Figur 111.

Det stora stadsrummet s6der om Linnéplatsen
utgors av en dalgang kantad av Olivedalshdjden

i Slottsskogen i vast och Medicinareberget i dst.
Dessa vegetationsbekladda héjder avtecknar sig
tydligt i landskapet. Annedalskyrkan och Géteborgs
naturhistoriska museum &r med sina torn synliga pa
langt hall och fungerar som landmaéarken, se Figur 113
och Figur 114.

Slanten upp till Géteborgs naturhistoriska museum
bildar en brant tradbekladd vagg at vaster. Branten
bidrar till rumsligheten pa Linnéplatsen som utgors av
ett Oppet stadsrum med langa siktlinjer bade norrut
langs Linnégatan och sdderut in i Slottsskogens entré.
Historiskt har Linnéplatsen en karaktaristisk rundad
form som tas upp och férstarks av bebyggelsen i norr
med konkava fasader, se Figur 112.

Figur 112. Konkav fasad pa ett av husen invid Linnéplatsen (COWI,
2024).
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Figur 114. Vegetationsbeklddda héjder som fond, vy fran Konstepidemins vdég (COWI, 2025).
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Rumsliga uttryck genom
historien

Linnéplatsens form och karaktar har férandrats
genom aren. Historiskt sett var stadsrummets
avgransning mycket tydlig, men under arens lopp har
parken naggats i kanten och det tydliga formspraket
har successivt fragmenterats. Tidigare fanns en
stdrre tydlighet i vad som var park, plats och gata
samt ett tydligare forhallningssatt till de naturgivna
forutsattningarna.

Rundad form Linnéplatsen

Parkens yttre grans historiskt -2 |
Figur 115. Historiskt flygfoto éver Linnéplatsen, nedslag ar 1942
(Goéteborgs Stad, 2024, bearbetad av COWI, 2024).
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1940-talet: Parkens tydliga grans

| flygfotot fran ar 1942 syns parkens tydliga grans
mot gaturummet, se Figur 115. Vegetationen utgor
en grén fond, och tillsammans med den tydligt
rundade formen pa Linnéplatsen skapar parkens
grans en ”"S-form” mot davarande Kalrsogatan (dar
Dag Hammarskjoldsleden har sin strackning idag).
Funktionen och brytpunkten mellan park och stad ar
tydlig, dar trafikytorna endast utgdrs av en liten del i
botten av den stérre dalgangen som platsen utgors
av. Fageldammen hade &ven en storre utbredning i
parken vid den har tiden.

Rundad form Linnéplatsen

Parkens yttre grans historiskt

Figur 116. Historiskt flygfoto 6ver Linnéplatsen, nedslag ar 1970
(Goéteborgs Stad, 2024, bearbetad av COWI, 2024).
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1960-talet: Trafiken tar plats

Under 1960-talet tar den nytillkomna vandslingan for
sparvagen samt bredare sektioner i gaturummen,
delar av parken i ansprak. Slottsskogens entré flyttas
nagot vasterut vilket goér att den langa siktlinjen fran
Linnégatan i norr till Slottsskogen i sdder férsvinner.
Aven Dag Hammarskjéldsleden byggs ut och breddar
gaturummet, se Figur 116.

Rundad form Linnéplatsen

Parkens yttre grans historiskt

Figur 117. Nedslag Linnéplatsen idag (Géteborgs Stad, 2024,
bearbetad av COWI, 2024).
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Nutid

Under de senaste decennierna har trafikytorna vuxit
an mer och entrén till Slottsskogen uppfattas idag
som fragmenterad och otydlig, se Figur 117. Den tata
tradrida som tidigare utgjorde parkens grans och som
forstarkte den rundade formen vid Slottsskogens
entré har glesats ut mot gatumiljén. Aven dammarnas
utbredning i parken har minskat.

Stadsrummet bestar till stor del av breda trafikytor
som utgor patagliga barriarer for cyklister och
fotgangare. Den stora mangden fordonstrafik
genererar buller vilket ytterligare forstaker
barriareffekten. Samtidigt utgdér dessa stérre vagar
med spar- och vagomraden foér olika trafikslag
viktiga strak genom staden. Langs med bade Dag
Hammarskjdldsleden samt Ovre Husargatan finns
tradrader planterade i gaturummet.

Stadskvarteren norr om Linnéplatsen kallas for
stenstaden. Linnégatan karaktariseras av alléer samt
att bebyggelsen kantas av planterade férgardar, men
som i flera fall har hardgjorts for uteserveringar och
bilparkering. Gatan har en tydlig stadsmassig karaktar
och kantas av kringbyggda kvarter med en blandning
av bostader och verksamheter. Ytorna och dess
anvandning ar tydligt avgransade och val definierade
for olika trafikslag.

Linnéplatsens omringas av flerbostadshus pa

cirka fem till tio vaningar och med verksamheter i
bottenplan. Trots att husen &r fran olika tidsaldrar
uppvisar de en dvergripande enhetlighet i skala och
gestaltning. De har konkava fasader, vilket forstarker
Linnéplatsens ursprungliga cirkelform som delvis
har gatt férlorad under de senaste decenniernas
forandringar. Idag ar gaturummet val belyst medan
parken upplevs som mork i kontrast till gaturummet,
se Figur 118.

5. Delstracka Linné

Figur 118. Befintlig belysning (Géteborgs Stad, 2025).

Slutsats styrkor och svagheter

Utifran platsanalysen sammanfattas Linnéplatsen
i féljande styrkor och svagheter, dar
gestaltningsforslaget avser att forstarka styrkorna

samt forbattra eller atgarda svagheterna.

Platsens styrkor

Linnéplatsen har idag en stark identitet kopplat till
kulturhistoria, evenemang, Slottsskogen och andra
narliggande malpunkter.

Platsen ar levande aret om och hyser manga olika
slags evenemang.

Det finns en Overgripande visuell kontinuitet av
grénstruktur.

Platsen upplevs som &ppen och dverblickbar.
Runt platsen finns manga valbesdkta malpunkter.

| omradet finns manga olika funktioner i form av
exempelvis kollektivtrafik, service, universitet och
handel.
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Platsens svagheter
* Linnéplatsen ar fragmenterad och upplevs som rérig.

* Trafikytor for motortrafik upptar stor plats i
stadsrummet, skapar en bullrig miljé och innebar
en stor barridrverkan for cyklister och fotgangare.

* Rorelsestrak och kopplingar mellan olika malpunkter
ar otydliga, framforallt for gdende och cyklister.

* Platsen &r pa manga stéllen otillgédnglig med bland
annat branta lutningar.

* Slottsskogens entré har tappat sin dignitet och
parkens grans mot omgivande stadslandskap har
gatt forlorad genom historien.

* Slottsskogen upplevs, i kontrast till gaturummen,
som valdigt mork pa kvallen vilket skapar otrygghet.

5.2 Gestaltningsmal for
delstracka Linné

Linnéplatsen har idag en stark identitet, framférallt
kanslomassigt, och till viss del dven funktionellt.
Dock har den ursprungliga formen blivit alltmer
fragmenterad genom aren och kulturhistoriska
varden har gatt férlorade. Genom att aterskapa
dessa varden, skapa nya gréna miljder och férstarka
huvudentrén till Slottsskogen far platsen tillbaka sin
formmassiga identitet.

Utifran kvalitetsmalen och de utvalda kvaliteterna,
som beskrivs i kapitel 1, har fem gestaltningsmal
tagits fram for Linnéplatsen. Dessa presenteras pa
nastfoljande sida.

5.2 Gestaltningsmal fér delstracka Linné



Platsen ska utformas utifran
sitt kulturhistoriska arv dar
historiska och kulturella
sammanhang foérstarks och
utformas till en plats som
haller dver tid.

Platsens historiskt runda form tas
tillvara och aterskapas genom
vegetation, markmaterial och
landskapselement. Aterskapande av
den tydliga gransen mellan park och
stadsrum samt tydligare kopplingar
till kulturella och sociala malpunkter
kommer att fértydliga och starka
platsens identitet. Slottsskogens
huvudentré flyttas for att aterskapa
siktlinjen fran Linnégatan in i
parken. Torgytan som uppstar
utanfér huvudentrén blir en naturlig
motesplats och ett slags férrum

till parken. Genom att starka
kulturhistoriska varden samt skapa
nya varden kan platsen fa en tidlds
och robust gestaltning som haller
over tid. Den nya utformningen ska
synligg6ra de olika lager som finns
och starka platsens betydelse for

gobteborgare.

Trad och gronska ska fa

ta en allt storre plats i
stadsrummet och framja en
god vardagsmiljé samtidigt
som det moéter framtidens
utmaningar.

Genom att plantera manga

nya trad kompenseras en del

av de trdd som behover fallas

pé grund av byggnationen av
Lindholmsférbindelsen. Fler

trad kan aven skapa ett battre
mikroklimat som motverkar framtida
varmebodljor och extremvader.
Planteringsytor utformas sa att

de kan ta hand om dagvatten.
Hallplats for Frélundabanan ska
inrymma en kansla av att befinna
sig inne i parken. Genom att tillféra
olika typer av vegetation kan den

biologiska mangfalden dkas.

Platsen ska utformas som en
samlad bytespunkt dar det
ar tryggt och enkelt att rora
sig mellan hallplatser och
malpunkter.

Genom att skapa logiska strak

och god sikt mellan héllplatsldgen
ska det bli enkelt att orientera sig
pa platsen, bade foér att komma

till malpunkter och for byte av
sparvagn och buss. Bytespunktens
mote med Slottsskogen i 6st far
aven en storre betydelse da det
blir den naturliga ingangen till
parken for besdkare som fardas
med kollektivtrafik. Den nya
bytespunkten kommer att ge

plats at fler mé&nniskor bade pa
hallplatslagen och narliggande
parkytor. Platsen ska upplevas som
trygg och vara tillgénglig, sa att alla
kan och vill réra sig och vistas dar

pa ett jamlikt satt.

Platsen ska utformas utifran
sitt sammanhang som
brytpunkt mellan yttre och
inre stadsstruktur samt park.

Den 6vergripande gronstrukturen
ska starkas genom att utdka
grénytor ut mot gaturummen.
Genom att utforma gatumiljéon for
langsammare hastigheter samt
tydliggdéra gransen mellan park-
och gaturum kan motortrafiken
stegvis anpassas till den inre
stadsstrukturen dar fotgangare och
cyklister har en hégre prioritering.
Fler passager for gdende och
cyklister ska minska barriareffekten

fran de stora vagarna.

Platsen ska gestaltas med
hég arkitektonisk kvalitet for
att starka och tydliggdra dess
funktion och identitet.

Platsen ska formges med en hég
ambitionsniva. Utformningen ska
utféras med stor omsorg fran
overgripande arkitektonisk idé ner
till detaljutformning. Utformningen
ska tydliggodra park- och stadsrum
och starka platsens identitet som ar
starkt féorknippad med evenemang,
rekreation och sociala aktiviteter.
Material och vegetation ska valjas
utifran platsens kontext och skapa
attraktiva moétesplatser med

rumslighet i en mansklig skala.

*Bildkélla fran vénster till héger:
Goteborgs Stad 2025, Foto: © PG
Andersson Lund 2002, Géteborgs
Stad 2025, Géteborgs Stad 2025,
Goteborgs Stad 2025.



5.3 Gestaltningsforslag - ge tillbaka till platsen

Konceptuell idé

Gestaltningen bygger pa konceptet: ge tillbaka

till platsen. Konceptet handlar om att varna om,
forstarka och férnya den historiska stadsmiljéon, de
grona vardena, rorelsestrak och vistelsekvalitéerna pa
platsen, se Figur 119.

Figur 119. Konceptbild fér gestaltningsférslaget - ge tillbaka till
platsen (COWI, 2024).

Overgripande foérslag

Den nya sparvagen, inklusive trag, placeras dster
om den befintliga Frélundabanan som har kvar sin
befintliga strackning och plats for hallplatslagen.
Hallplatsen for Lindholmsforbindelsen lokaliseras
langs Dag Hammarskjoldsleden och de bada
hallplatserna far en tydlig koppling genom

nya gangstrak. Se Figur 120 fér lokalisering av
Frélundabanan samt Lindholmsférbindelsen.

| forslaget starks och aterskapas Linnéplatsens
historiska drag, bland annat genom en tydligare
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rundad form, en tydligare grans mot Slottsskogen,
samt en breddad och inramad huvudentré till parken
som svarar upp till dess dignitet. Genom att aterféra
gréna varden till parken kan den mark som tas i
ansprak samt de naturvarden som gar forlorade

vid byggnationen av Lindholmsférbindelsen delvis
kompenseras. | forslaget tar de gréna miljderna
stdrre plats i stadsrummet igen, vilket starker
konnektiviteten fér vaxt- och djurliv i staden.

Gestaltningsforslaget har lagt stor vikt vid att skapa
en trygg plats med hdg prioritet fér oskyddade
trafikanter, personer med funktionsvariationer samt
barn och ungdomar. Detta har hanterats bland

annat genom att skapa stdrre och fler tillgangliga
vistelseytor, strategisk placering av grénska, inslag

av lekfulla element samt en trygg och bra belysning.
Orienterbarheten pa platsen ska forbattras genom att
bevara Linnéplatsens dppna stadsrum i kombination
med att tydliggdra strak och skapa logiska kopplingar
mellan hallplatsldagen och malpunkter. | anslutning till
bytespunkten, i gransen till Slottsskogen, placeras
bland annat nya cykelparkeringar. Linnéplatsen ska bli
en attraktiv knutpunkt dar resenaren ska kunna resa
bekvamt och enkelt samt tydligt kunna avlasa saval
gaturum som parkrum.

Genom att varna, forstarka och férnya utifran
platsens specifika férutsattningar kan Linnéplatsen
uppna sin fulla potential som en grén, formstark,
levande och identitetstark plats.

| Figur 120 visas malbild dver omradet framtagen i
planprogrammet for Linnéplatsen.
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Figur 120. Malbild fran planprogrammet (Géteborgs Stad, 2025).
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Illustrationsplan

Gestaltningsforslaget innefattar flera befintliga och
nya platser. Figur 122 redogér fér dessa platser som
aterkommer och beskrivs i gestaltningsforslaget.

1. Den runda formen

2. Slottsskogens huvudentré

3. Linnépassagen

4. Slottsskogens sekundara entré i &st

5. Narparken

6. Traget

7. Hallplatslage Frolundabanan

8. Hallplatslage Lindholmsférbindelsen

9. Likriktarstation

10. Aterstallning vid Géteborgs naturhistoriska museum

11. Aterstélining for tillfartstunnel vid Jungmansgatan,
se Figur 121 for dess lokalisering

12. Plats fér byggratt

Utdver dessa geografiska indelningar beskrivs aven
ett dvergripande belysningskoncept.

=]

JUngmansgatan,
o o
4 kb ,h‘,.'
J-_' "K' »f - 1

, Slbftsskogen‘“

Figur 121. Tunnelmynningen for tillfartstunneln ligger vid
Jungmansgatan, vdster om Linnéplatsen och Slottsskogen
(AFRY, 2025, bearbetad av COWI, 2025).
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Figur 122. lllustrationsplan med de olika
platserna utpekade (COWI/, 2025).
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Den runda formen och
Slottsskogens huvudentré

Platsens karaktar

| gestaltningsforslaget bevaras dppenhet och
oOverblickbarhet. Platsens runda form och
Slottsskogens huvudentré har starka kulturhistoriska
kopplingar. Den runda formen starks med

rummets alla byggstenar sdsom entrémuren,
markbeldggningen, sittbankar, planteringar, belysning
och placering av trad, se Figur 123. Aven befintliga
byggnader understddjer den rundade formen. Ytan
framfdr huvudentrén bildar ett stort och 6ppet
forrum till parken.

Ytor fér motortrafik minskas till fordel for
gangtrafikanter och cyklister vilket skapar mdjlighet
for fler vistelseytor och mer grénska, se Figur 126.
Dessutom skapas en stdrre sammanhangande

yta framfor Slottsskogens entré som kan rymma
storre folksamlingar och anvandas fér exempelvis
sponsortalt och foodtrucks i samband med
evenemang.

Slottsskogens huvudentré far en mer central
placering som gar i linje med Linnégatan och skapar
en siktlinje mellan staden och parken, se Figur 124
och Figur 125. Det innebar att den flyttas mer &sterut
i jdmfdrelse med dagens lage. Forslaget syftar till
att bevara de befintliga gangarna i parken i sa stor
utstrackning som moajligt med anpassning till de

nya forutsattningarna med hallplatser och passager.
Huvudentrén breddas for att méjliggdra stdrre
floden av manniskor men ocksa till viss del forstarka
de ursprungliga organiska formerna som gangarna
har haft. Genom att 6ppna upp gangvagen mot
trappan som leder upp till Gdteborgs naturhistoriska
museum blir det lattare att orientera sig dit. De nya

5. Delstracka Linné
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Figur 123. Utsnitt som visar Linnéplatsen och Slottsskogens entré. Sektionsmarkeringar fér sektioner som féljer i avsnittet (COWI, 2025).
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gangvagarna i parken ar mjukt slingrande och foljer
parkens historiska formsprak.

Idag upplevs platsen som rérig med en stor
blandning av utrustning och material. Nya material
och utrustning ska darfér valjas med omsorg for att
skapa en sammanhallen gestaltning som hjalper till
att fortydliga funktioner sa som rorelsestrak och
vistelseytor.

Gronstruktur

Fyra av de sex befintliga lindarna pa platsen bevaras
och skapar direkta varden sa som rumslighet,
beskuggning och luftrening, se Figur 123. Tradraden
med de fyra lindarna kompletteras med ett nytt
lindtrad sa att det aterskapas en tradallé. Under
lindarna féreslas en plantering dar vegetationen halls
lag for att inte skapa skymd sikt och otrygghet, se
Figur 127.

Slottsskogens historiskt tydliga grans aterskapas
genom en ny mur med en vegetationsrida bakom.
Trad och busktrad foreslas vara av varierande art och
storlek vilka planteras pa insidan av muren och skapar
sammanhangande grdna volymer. Inhemska arter
som redan finns i Slottsskogen valjs fér att den nya
vegetationen ska passa in i sitt sammanhang samt
historiska kontext.

Vid huvudentrén planteras tva storre karaktarstrad.
De ska markera entrén och pa sikt skapa en gron
portal, se Figur 128. De ar forskjutna i forhallande till
varandra for att passa in i det kultuhistoriska engelska
parkidealet som Slottssogen ar anlagd enligt. Det
kommer att ta lang tid innan traden véaxer sig riktigt
stora och darfér boér det planteras sa stora exemplar
som mojligt. Pa slanten som bildas bakom muren, sas
med férdel ang som bidrar med estetiska varden och
6kad biodiversitet.

5. Delstracka Linné

Figur 124. Siktlinje och entréer (COWI, 2025).
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Figur 126. Vy éver Linnéplatsens nya vistelseyta (COWI, 2025).
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Inne i parken bibehalls stora dppna grasytor i balans

med nya tradplanteringar som ger ett grént och
frodigt intryck. Placeringen av trad behdver aven ta
hansyn till de evenemang som ska nyttja parken. Det
ska vara enkelt att installera tillfallig utrustning sdsom
exempelvis klatternat fér evenemang som Toughest,
utan att det uppstar konflikt med traden.

Det ar framfér allt vid parkgransen det ska
planteras manga trad for att tydliggdra gransen
mellan park och stad. Finns det stdrre trad som
behover flyttas inom staden sa kan de med fordel
placeras i parkgransen for att snabbare fa till storre
tradvolymer.

Figur 127. Vy vid de befintliga lindarna med utblick mot Slottsskogen (COWI, 2025).

Y

(E—

ok < |%

Figur 128. Principsektion A-A som visar Slottsskogens entré (COW/, 2025).
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Materialitet

Platsen foreslas att utformas i robusta material som
ska halla 6ver lang tid. De robusta materialen ska tala
hogt slitage och aldras vackert. Granit ar ett material
som redan anvands i Slottsskogen och dterkommer

i olika delar pa Linnéplatsen och kan darfor med
fordel anvandas. En variation av material med olika
ytbehandlingar och fargnyanser kan understddja den
runda formen och skapa en detaljrikedom, se Figur
129 och Figur 130. Markmaterialets rundade monster
kan aven foélja med en bit in parken fér att bidra till att
bjuda in besdkaren visuellt.

Muren som markerar gransen mot Slottsskogen [6per
aven en bit in i parken och tar upp héjdskillnader
mellan gang- och grénytor. Mot murens baksida
skapas en vegetationsbekladd slant, se Figur 131.

Langs med muren vid Slottsskogens huvudentré
placeras sittplatser med utblickar mot Linnéplatsen.
Dessa tillgangliggdrs med ryggstdd och armstdd.
Framfor sittplatserna kan inslag av lek fa ta plats

ﬁ
Figur 129. Skiss pa hur markldggningen kan félja den rundade

formen (COWI, 2025).

5. Delstracka Linné

Figur 130. Exempel pa ménsterldggning av olika markmaterial
(COWI, 2025).

genom exempelvis vattenfontaner i marken som kan
stangas av vid stdrre folksamlingar och evenemang.

Aven under de befintliga lindarna placeras sittplatser
i utkanten av planteringsytan. | planteringsytan kan
hoppstubbar i en slingrande bana utgdéra lekfulla
inslag.

En stor belysningsarmatur i form av en gloria
foreslas centralt i den runda formen och forstarker
cirkelformen ytterligare. Den bildar dven en slags
portal for sparvagnar som kommer norrifran innan
de stannar till vid hadllplatsen. Med h&nsyn till
driftaspekter behdéver belysningen anpassas efter
sparvagens kontaktledningar.

Se Figur 132 och Figur 133 fér gaturummets
utformning pa Linnéplatsen.

Figur 131. Principsektion B-B som visar mur och sldnt vid Slottsskogens entré (COWI, 2025).
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Vistelseyta/

Transportrum Gang och cykel

Figur 132. Principsektion C-C, befintlig utformning av gaturummet (COW/, 2025).
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Figur 133. Principsektion C-C, gaturummets utformning vid Linnéplatsen utifran Lindholmsférbindelsens gestaltningsférslag (COWI, 2025).
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Linnépassagen : : S
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Platsens karaktar A |

Brytpunkten mellan inner- och ytterstadsstruktur
blir extra tydlig dar den runda formen moter Dag
Hammarskjoldsleden i Linnépassagen. Ytan mellan
uteserveringarna och traget syftar till att sanka
hastigheten for motortrafiken bland annat genom
att minska antal kérfalt. Denna avsmalning av
gaturummet gor att tempot sanks jamfért med
hastigheter ldangs Dag Hammarskjdldsleden och det
ges mer plats till fotgangare och cyklister.

F&ér att visualisera temposdnkningen har hela ytan
bestaende av kdrbanor, refuger och gangytor
utformats som ett golv i ett och samma enhetliga
markmoénster, se Figur 134. For motortrafiken innebar "
det en kdannbar férandring av markmaterial som '
signalerar att man bér fardas langsammare.

| den vastra delen av gaturummet tas hojdskillnaden
upp i en trappa som foljer mittrefugen och gestaltas
som ett separat element som bryter markmdnstret. 3

Se Figur 138 och Figur 139 fér gaturummets
utformning.

Gronstruktur

For att platsen ska upplevas som grén och bidra till
temposankning ar det viktigt att det finns trad aven

i gaturummet. Traden ar speciellt viktiga pa denna
plats for att visuellt smalna av gaturummet och skapa
rumslighet i en mansklig skala.

- [ ]
Vid uteserveringarna finns ett befintligt trdd som kan - s k
sparas. | samband med att muren flyttas ut frigdrs _ r ?
plats for att skapa en stdrre plantering kring det D. it
befintliga tradet med nya trad och lagre vegetation. Figur 134. Utsnitt éver gaturummet med gatsten och rdnder av granithédllar. Sektionsmarkering fér sektioner som féljer i avsnittet (COWI,
Planteringens |lage ar foérdelaktigt for att kunna ta 2025).
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hand om en del av det lokala dagvattnet inne pa Materialitet

uteserveringen.
Platsen far ett enhetligt golv dar ett randigt monster

For att skapa en gron vy mot traget och dess i avvikande farg eller ytbehandling foreslas tvars
angransande gang- och cykelbana placeras en igenom korbanor, refuger och gangytor. Se Figur 136
variation av trdd och buskar i slanten ut mot for inspiration till ett enhetligt golv.

gaturummet, se Figur 135. Vaxtligheten far garna
besta av en variation av bade |6vfallande, vintergront,
blommande och héstfarg for att skapa liv och
variation. Den gréna fonden utanfor traget bidrar
aven till att aterskapa Slottsskogens grans, se Figur
137.

Cykelbanan ska dock vara tydligt utformad i

ett annat markmaterial, men dar rénderna gar
genom aven denna yta. Pa sa vis blir aven cyklister
uppmarksammade pa att tempot sédnks utan att
aventyra framkomlighet.

Figur 136. Enhetligt golv pa Esperantoplatsen i Géteborg (COWI,
2025).

Figur 137. Historisk bild som visar Slottsskogens grdns och
tidigare tréhusbebyggelse, utsikt séderut frén Ovre Husargatan

Figur 135. Vly frén Ovre Husargatan séderut mot traget (COWI, 2025). (Goéteborgs Stad, 2025).

I . !
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Figur 138. Principsektion D-D, befintlig utformning av gaturummet (COW/, 2025).

Vistelseyta/
Transportrum Gang och cykel

Figur 139. Principsektion D-D, gaturummets utformning vid Linnéplatsen utifran Lindholmsférbindelsens gestaltningsférslag (COWI, 2025).
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Figur 140. Utsnitt som visar Dag Hammarskjéldsleden (COWI,

2025).
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Dag Hammarskjoldsleden och
Ovre Husargatan

Platsens karaktar

Dag Hammarskjdldsleden och Ovre Husargatan &r
det primara rorelsestraket for bil, buss och cykel. |
och med den nya trafikutformningen behdver de
befintliga tradraderna flyttas eller ersattas. Fler
passager for gaende och cyklister dver gatan foreslas
for att minska upplevelsen av en trafikbarriar och

for att underlatta orienterbarheten pa platsen.
Trafikférslaget innebar farre bilkdrfalt och fler
dvergangsstallen och cykeldverfarter, bland annat ett
dvergangsstalle belaget sdder om Konstepidemins
vag samt ett dvergangsstalle strax norr om
busshallplatserna, se Figur 142. Overgangsstéllet norr

Figur 142. Vy éver passage norr om hallplatser (COW/, 2025).
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Figur 141. Overgangsstélle norr om busshallsplatserna med
koppling till Slottsskogens sekunddra entré (COW/, 2025).
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om busshallplatserna utgor en ny viktig koppling till
Slottsskogens sekundara entré, se Figur 141. Denna
entré beskrivs mer i nastféljande avsnitt.

Pa andra sidan om 6vergangsstallet mots

fotgangare av en trappa som ansluter till gang-

och cykelvagen som ligger hégre jamfért med

Dag Hammarskjoldsleden, se Figur 143. Trappans
utformning far garna smalta in och integreras
varsamt med den historiska mur som |6per langs

Dag Hammarskjoldsleden. Muren &r en rest fran
trahusbebyggelsen som tidigare lag dar, se Figur 137 i
foregaende avsnitt. | och med forslaget far muren en
tydligare position an vad den har idag.

Det nya trafikforslaget innefattar aven bussfiler
separerade fran ovrig trafik. Dag Hammarskjdldsleden
har fortsatt dubbelriktade cykelbanor pa vardera
sidan av vagen for att gynna cykelpendling. Se Figur
140 for illustrationsplan 6ver utformningsférslaget pa
Dag Hammarskjoldsleden.

Gronstruktur

ldag férekommer tradrader 1dangs med

Dag Hammarskjoldsleden, se Figur 144. |
gestaltningsférslaget behalls endast den tradrad som
ar langst 6sterut mot plikt- och prévningsverket. |
forslaget foreslas nya tradrader i grés langs med Dag
Hammarskjoldsleden.

Forslaget med tradrader langs med Dag
Hammarskjoldsleden kopplar aven an till Linnégatan
och Ovre Husargatan. Dessa gator kantas av
tradrader idag och vegetationen langs med samtliga
gator far en sammanhallen karaktar, se Figur 145.
Tréadens karaktar far gérna paminna om klassiska
allétrad.

5. Delstracka Linné
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Figur 143. Ny trappa fér att ta upp héjdskillnader pa éstra sidan om Dag Hammarskjéldsleden, (COWI, 2025).

Figur 144. Befintliga trdd vid busshallplatsen pa Dag
Hammarskjéldsleden, med Plikt- och prévningsverket i
bakgrunden (COWI, 2024).
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Figur 145. Befintliga trdd ldngs Linnégatan (COWI, 2024).

5.3 Gestaltningsférslag - ge tillbaka till platsen



Bytespunkten och Slottsskogens
nya entré

72

Platsens karaktar

| forslaget far Linnéplatsen en ny samlad bytespunkt
dar det ska vara latt for resenaren att byta mellan
olika trafikslag. Linnéplatsen omhandertar och
fordelar resandet mellan sédra delen av mellanstaden
och innerstaden. Den nya sparvagen och traget
lokaliseras dster om den befintliga Frélundabanan
som har kvar sin befintliga strackning och placering
av hallplats. Hallplatsen fér Lindholmsférbindelsen
lokaliseras langs Dag Hammarskjoldsleden och de
bada sparvagnshallplatserna far en tydlig koppling
genom tydliga gangstrak och vistelseytor. Se Figur
146 for illustrationsplan 6ver bytespunkten och \
Slottsskogens nya sekundara entré. v

Slottsskogen

uss|spulgiolsujoypulT

. Sekundar entré till
| forslaget far Slottsskogen en sekundar entré i 6st Slottsskogen

som blir den naturliga ingangen fér besdkare som ) e ‘ ‘

fardas med kollektivtrafik. Pa sa satt kommer parkens Syeeret B miflly
Ostra delar att fa en storre roll och aktiveras mer &n : s
de goér idag. En byggratt planeras i Slottsskogen i %
anslutning till den nya parkentrén och kan anvandas | _
till ndgon typ av servicefunktion sa som café, kiosk | L

eller toaletter. Byggnaden foéreslas bista med aktiva E ‘
Yta for aktivitet 1T

uspa|sp|oMsiewweH Beq

fasader och utgdra en ny motesplats och malpunkt i _
parken. Hj i

Hallplatsen som tillhér Frolundabanan ska upplevas
som att den ligger i Slottsskogen. Detta gors bland
annat genom att trad som placeras pa hallplatslagen
pa sikt kan véaxa ihop med traden inne i parken. Fran
denna hallplats nar man Slottsskogen direkt via olika
gangstrak. Mellan hallplatsen och traget foreslas en
ny gron torgyta som fungerar bade som vistelseyta
och som en trevlig plats att invanta sparvagnen.

Utformningen for torgytan beskrivs i nasta avsnitt.
Figur 146. Utsnitt som visar bytespunkten och Slottsskogens nya entré (COWI, 2025).
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Busshallplatserna pa Dag Hammarskjoldsleden

ligger parallellt med sparvagnshallplatserna

som tillhér Lindholmsfdrbindelsen, se Figur 146.
Overgangsstallet dver Dag Hammarskjoldsleden gar
via busshallplatserna och sparvagnshallplatserna och
leder besdkare och resenarer in i Slottsskogen, se
Figur 147. Mycket folk férvantas rora sig langs detta
strak och darfor ar det viktigt att det ar visuellt tydligt
hur man kan réra sig mellan olika hallplatsléagen och
malpunkter.

Gronstruktur

Genom att valja samma tradart pa hallplatserna som
tillhor Lindholmsférbindelsen och busshallplatsen
langs Dag Hammarskjéldsleden skapas en
sammanhallen gestaltning som fortydligar
rorelsestraket dar emellan. Det far garna vara trad
med en karaktaristisk form eller fina hostfarger. Pa
sa satt tydliggdrs aven hallplatslagena fran dvrig
motortrafik.

De trad som foreslas pa Froélundabanans nya
sparvagnshallplats hamtar istallet inspiration fran
arter i Slottsskogen vilket ytterligare understryker
idén om att hallplatsen ar beldgen i parken.

Materialitet

For att uppna en enhetlig karaktéar pa platsen foreslas
samma markmaterial pa sparvagnshallplatser som pa
anslutande gang- och vistelseytor.

Hallplatsernas nya utformning utgar fran Vasttrafiks
hallplatskoncept. Genom att placera ut trad pa
hallplatserna integreras konceptet ytterligare, se
Figur 148.

5. Delstracka Linné

Figur 148. Vy norrut bver traget och nérparken fran hallplatsen fér Lindholmsférbindelsen (COWI, 2025).
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Narparken

Platsens karaktar

72

Mellan Frolundabanans nya hallplatsldge och traget
ges plats at en ny torgyta som kallas Nédrparken, se
Figur 149. | Narparken kan vantan pa sparvagnen

bli trivsam genom goda vistelseytor och héga
prydnadsvarden. Det dvergripande formspraket ska
efterlikna Slottsskogens formsprak, med mjuka och
boéljande gangar. Men i kontrast till Slottsskogens
storskaliga struktur ska Narparken upplevas som mer
smaskalig och med en hogre detaljeringsgrad. Platsen
ska ha ett stort inslag av vegetation och upplevas
som ett val omhandertaget och gréont stadsrum.
Genom plantering av ett stort antal trad, buskar

och perenner skapas pa sikt rumslighet och ett gott
mikroklimat.

Platsen kommer att behdva hantera stora fléden

av manniskor, dels vid rusningstrafik i vardagen,

dels vid stdrre evenemang som arligen huserar

i och omkring Slottsskogen. Genom upphdjda
planteringar och en hardgjord markbeldggning i den
nya parkytan skapas robusthet och god tillganglighet.
Planteringsbaddarna kan kombineras med sittplatser,
se Figur 151 och Figur 152. En langbank foreslas langs
med tragvaggen. Med sitt sydvastliga l1dage kommer
den bli en favorit for soldyrkare. Med tragvaggen i
ryggen kan platsen bli harlig att vistas pa under varen
nar solen borjar varma. Framfér solbanken ar platsen
Oppen med inslag av lekfulla vattenelement, se Figur
155.

Den visuella kopplingen till sparvagnhallplatsen och
Slottsskogen ar viktig fran Narparken, se Figur 150.
Det ska vara mojligt att sitta och vanta i Narparken
och samtidigt ha bra sikt nar sparvagnen kommer.
Darfdér kan dven en informationsskylt placeras i
Narparken som anger trafikinformation sasom

Figur 149. Utsnitt som visar Narparken (COWI, 2025).

5. Delstracka Linné

Slottsskogen
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Figur 150. Den visuella kopplingen mellan Ndrparken,
sparvagnhallplatsen och Slottsskogen &r viktig (COWI, 2025).

tid fér avgangar. Det ska vara latt att ta sig ut pa
hallplatslaget fran saval Narparken som omgivande

torgytor och grasytan i Slottsskogen. Brunnsparken
i Goteborg utgdr inspiration for Narparken som en Figur 151. Vy &ésterut mot Narparken och traget fran en av hallplatsldgerna. (COWI, 2025).

hallplatsnara park, se Figur 153.

Gronstruktur

Vegetationen i Narparken ska andas finpark. Det
ska med fordel finnas ett stort antal arter som
genererar stora prydnadsvéarden aret om avseende
form, struktur, blomning, hdstfarg och vintergront.
En val genomtankt vaxtkomposition i de upphodjda
planteringarna skapar vackra vyer fran sittplatserna
intill.

Materialitet

Markmaterialet i torgytan foreslas fortsatta ut

pa hallplatsytorna for att hela bytespunkten ska
upplevas som enhetlig. Gangvagarna fran hallplatsen
ska pa ett naturligt satt moéta och leda in besdkaren
till Slottsskogen, och pa sa satt undviks upptrampade

genvagar dver grasytor.

Figur 152. Vy ésterut mot Nérparken och traget, sedd inifran en sparvagn (COWI, 2025).
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Planteringarna narmast Frélundabanans
hallplatslagen ar upphojda fér att skapa en robusthet
och pa dessa placeras sittbankar. Planteringarna
narmast traget &r daremot i markniva fér att
undvika att traget blir klattringsbart. Med samma
utgangspunkt behover dven solbanken langs
trdgmuren placeras pa ett satt sa att besdkare inte
kan klattra upp pa tragmuren. | Narparken ska det
finnas en variation av sittplatser dar majoriteten

ar tillgangliga med arm- och ryggstdéd och dar
placeringen kan variera mellan olika vyer, i bade sol
och skugga.

Det befintliga konstverket Badresorna till Askim
kan med fordel placeras centralt i Narparken, da

det behover flyttas till foljd av byggnationen for Figur 153. Brunnsparken i Géteborg (COWI, 2025). Figur 154. Befintligt konstverk, Badresorna till Askim (COWI,
Lindholmsférbindelsen , se Figur 154. 2024).

R
i

Figur 155. Ndrparken (COWI, 2025).
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Traget

Platsens karaktar

Traget foreslas att utformas som en tat mur med en
genomsiktlig skarm pa muren fér att ge ett avskalat
och stilrent uttryck. Murens bekladnad far garna
visuellt kopplas samman med Slottsskogens entré
eller Slottsskogens estetik i stort. Muren ska vara
tat och ha en tillracklig hojd fér att kunna hantera
skyfall. Da marknivan runt traget varierar kommer
aven murens visningshdjd att variera. Muren och

skarmen ska tillsammans halla minst tva meters hojd

fran markniva. Skarmens visning kommer darmed
ocksa att variera. Mitt pa tragets dstra sida finns
ett trapphus med ingang for réddningstjansten.
Trapphuset sticker ut som en nisch med en dérr pa

ena kortsidan. D&rren behdver ocksa vara tat for att

motverka att vatten tar sig in i traget under skyfall.
Se Figur 157 och Figur 158 for tragets huvudsakliga
bestandsdelar.

P4 tragets insida vid den sddra mynningen placeras
skyfallsportar for att hindra att vatten fran skyfall
rinner ner i traget och vidare ner i tunneln. Dessa
portar kommer oftast sta dppna i varsin nisch pa
vardera sida tragdppningen. Skyfallsportarnas

Figur 156. Historisk bild som visar grindar vid Slottsskogens
entré (Géteborgs Stad, 2025).
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Figur 157. Skiss traget (COWI, 2025).
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Figur 158. Skiss skyfallsport (COWI, 2025).
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gestaltning kan ta inspiration fran historiska bilder Gronstruktur

fran Slottsskogen, exempelvis grindarna som forr

utgjorde Slottsskogens entré, se Figur 156 och Figur Pa utsidan traget i nordost slantar en planteringsyta

158. upp mot muren. Denna plantering stdédjer
aterskapandet av den gréna fonden mot Slottsskogen
Kontaktledningsstolparna fasts pa tragets dstra genom en grénskande yta med tradplanteringar, se
innersida och far garna smalta in bland évrig Figur 160 och Figur 161. Det ar viktigt att bibehalla
utrustning, se Figur 159 fér inspiration. den visuella kopplingen till parken genom tragets
genomsiktliga skarmar, varfdér vegetationen inte heller
Pa tragets innervaggar kommer en konstnar att skapa bodr vara allt for tat.

ett offentligt konstverk. Konstverket kan dven komma

att spilla ut pa anslutande ytor nara traget. 7 Y L
: T

Figur 161. Vy ldngs gang- och cykelbana pa utsida trag (COWI,
2025).

s

Figur 159. Inspiration fér gestaltning av kontaktledningsstolpar, Figur 160. Vy éver traget med Slottsskogen och Géteborgs naturhistoriska museum i bakgrunden (COW/, 2025).
Sankt Laurentiigatan i Lund (COWI, 2025).
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Belysnhingskoncept

Belysningen av Slottsskogens huvudentré foreslas
vara flexibel och ta ett modernt grepp med inslag av
farg eller ménster for att kontrastera mot det starkt
kulturhistoriska uttrycket som dominerar platsen
dagtid. Detta kan aven kopplas till platsens funktion
som aven innefattar ett stort nyttjande av ungdomar
och besokare till olika evenemang som halls i parken.
Platsens identitet och funktion kan variera under
dygnets ljusa och mdrka timmar saval som under
arets olika arstider. Slottsskogens huvudentré liksom
parkens sekundara entré i 6st kan utgdra platser

for evenemangsljus och sasongsljus, exempelvis
julbelysning. For att undvika kontrast mellan
gaturummets och parkens ljus far belysningen garna
spilla in vid huvudentrén.

Belysningen pa Linnéplatsen &r tankt att forstarka
den rundade formen genom armaturer bade i

mark och ovan mark. Pollare eller markbelysning
ska félja och férstarka cirkelformen genom ett
nedatriktat ljus mot markbelaggningen. Ovan

mark foreslas en stor cirkel/gloria som placeras
centrerat dver Frolundabanans spar. Den utgor ett
identitetsskapande element och en entrésymbol for
sparvagnen. Effektbelysning pa tragmurens utsida
kan skapa battre sikt genom vegetationen under
dygnets modrka timmar. | gaturummen féreslas
traditionell belysning for respektive trafikslag. |
Slottsskogen maste belysningen ta hansyn till fauna
exempelvis till fladdermss.

| Narparken foreslas en intim och jamn belysning for
att undvika skymda ytor som kan upplevas otrygga.
Lagre armaturer som pollare och markbelysning

passar den manskliga skala som foreslas pa platsen.
Konstverk och vattenspegel far garna effektbelysas.
Se Figur 162 och Figur 163 for foreslagen belysning.

5. Delstracka Linné

Figur 162. Skisser som visar olika typer
av ljussdttning, Gloria, integrerad
belysning i muren vid Slottsskogens
entré och belysning av tragets utsida
(COWI, 2025).
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Figur 163. lllustrerad plan som visar féreslagen belysning pa platsen (COWI, 2025).
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Fasaden ska belysas for att betona byggnaden
ytterligare och 6ka den upplevda tryggheten fér
forbipasserande fotgangare eller cyklister. Taket
foreslas vara vegetationsbeklatt, se Figur 165.

Likriktarstation

Platsens karaktar

Vid Dag Hammarskjéldsleden féreslas en
likriktarstation placeras, se Figur 166 for dess .
. o . ) A Gronstruktur
placering. Likriktarstationen ar placerad i en livlig
trafikmilj®, praglad av infrastruktur och med
Slottsskogen som fond. Byggnadens placering gor att

den kommer synas av forbipasserande biltrafikanter,

Markomradet narmast likriktarstationen utgors
av grasytor med trad placerade i en rad langs
cykelvagen. Befintliga trad pa ytan bevaras i
fotgangare och cyklister. Den &r &ven placerad sa stor utstrackning och déar tradalléerna dster om
att den syns fran Annedalskyrkans hojd. Darfor ar
det viktigt att byggnaden anpassas till den gréna

omgivningen.

cykelbanan kan kompletteras med befintliga
trad som flyttas fran den norra delen av Dag
Hammarskjoldsleden.

Fasaden féreslas utféras med ett samtida, men
diskret uttryck i material som exempelvis perforerad,
borstad aluminium eller hbgpolerad plat. Speglingar
i fasaden kan férstarka intrycket av intilliggande
gronska. Se Figur 164 fér exempel pa en byggnad
med hodgpolerad plat. Denna typ av material placeras

Materialitet

for att sdkerstalla atkomst for servicefordon.
Byggnaden ska kunna angdras med fordon fran

forslagsvis pa de sidor av byggnaden som ej riskerar
att blanda trafikanter.

sittplatser placeras i narheten av likriktarstationen.
Detta for att undvika att obehdriga rér sig i omradet.

Fasaderna ska ocksa till viss del bekladas med
spaljéer som ger stdd for klattervaxter. Vegetationen
syftar bland annat till att férhindra klotter och
skadegdrelse samt gynna insekter och djurliv.

Figur 164. Exempel pa byggnad med hégpolerad plat som far en
spegeleffekt, Humlegarden i Stockholm (COWI, 2025).

Figur 165. Likriktarstationens volym (COWI, 2025).

5. Delstracka Linné 86

Marken narmast likriktarstationen gors hardgjord

tre hall for att tillgangliggora byte av olika typer av
komponenter. Det ska ocksa vara mojligt att ga runt
hela byggnaden. Férslagsvis ska inga bankar och

Uppstallningsplats for
servicefordon

Figur 166. Likriktarstationens placering (COWI, 2025).
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Aterstillning vid Géteborgs
naturhistoriska museum

Platsens karaktar

Omradet for aterstallning efter schakt for bergtunnel
och bergtunnelpaslag utgors av en slant intill
Museibacken, upp mot Gbéteborgs naturhistoriska
museum. Slanten utgdr en 6vergangszon mellan
|6vskog och 6ppen park med en samling av flera
sarskilt skyddsvarda gamla trad, se Figur 169. |
slanten finns aven berg i dagen, inslag av buskar och
ett lagre faltskikt. Biotopen har héga naturvarden
som ar direkt kopplade till traden vilka ocksa ar
viktiga habitat for exempelvis insekter, faglar och
fladdermoss.

Pa sommaren fungerar slanten som en groén vagg.
Under vinterhalvaret syns berget och Goéteborgs
naturhistoriska museum tydligare uppe pa hdjden.

| den norra delen av slanten narmast Linnéplatsen,
leder en trappa upp till muséet, se Figur 167 och Figur
168. Platsen ar en del av ett stérre sammanhang,

dar slanten fortsatter sdéderut och skapar en tydlig
héjdrygg mot den dppnare, lagre belagna parkdelen.

Paverkan pa befintlig miljo

Flera trad kommer att utsattas for direkt paverkan
pa grund av den nya anldggningen. En del av traden
kommer att behodva fallas, flyttas eller skyddas. Vissa
av de trédd som paverkas ar identifierade som sarskilt
skyddsvarda trad.

Landskapsbilden och den historiska lasbarheten
paverkas genom att en del av den miljéskapande
fronten som utgérs av den skogsbekladda
bergslanten férsvinner.

5. Delstracka Linné

Figur 167. Gangvag till trappa mot Géteborgs naturhistoriska
museum (COWI, 2024).

Figur 169. Ekar i sldnten (COWI, 2024).
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Figur 168. Trappa upp mot Géteborgs naturhistoriska museum

(COWI, 2024).
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Aterstéllning de nya férutsattningarna och undersékas om efter aterstaliningen, vilket uppnas genom att fylla

det finns nya mojligheter for exempelvis siktlinjer upp schaktgropen med jord- och fyllnadsmassor for
Eftersom slanten ligger i nara anslutning till och synliggérande av trappan upp till Géteborgs blivande vaxtbaddar, samt att aterstalla slanten s likt
Slottsskogens huvudentré kraver den en aterstallning naturhistoriska museum. befintlig miljé som majligt.
som utférs med varsamhet och omsorg fér dess
kansliga lage. Slanten ska gestaltas utifran ett Aterstéllningen ska kompensera for férlorade
helhetsperspektiv med hansyn till hela slanten naturvarden, kulturvdrden samt estetiska varden i sa
och kullen, med dess koppling till museet och stor man som mdjligt. Arter féreslas véljas utifran de
huvudentrén in i Slottsskogen. D& stora tradvolymer inhemska arter som redan finns i Slottsskogen idag.
kommer att tas bort ska denna yta ses over utifran Ambitionen &r att bergskarningen inte ska synas

Trad dire
Sarskilt skyddsvarda trad

Tréd indirekt paverkade av schakt

Trad ej paverkade
Z P

Z4
%

Figur 170. Planvy éver sparvdgstunneln vid Museibacken samt dess paverkan pa nédrliggande tréd (COWI, 2025).
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sankt grundvattenniva och férandrad vaxtyta vilket

bakgrund. En detaljplan for en ny forskola pa platsen
kan godra att tradens vitalitet och tillvaxt paverkas

ska paborjas. Utdver forskolan omges omradet av

Aterstéallning foér tillfartstunnel

Vld Jungmansgatan bostadshus och en grusfotbollsplan. Mellan férskolan negativt.

. och slanten [6per en upptrampad stig som kopplar
Platsens karaktar samman fotbollsplanen med bostadshuset.
Tunnelmynningen for tillfartstunneln pa delstracka ) ) _ i

e s . o Flera trad kommer att utsattas for direkt paverkan

Linné forlaggs vid Jungmansgatan. Tunneln gar sedan _ ) _
. e . i ) i samband med anlaggandet av tunnelmynningen.
in i berget i vastlig riktning dar slanten fortsatter upp )

. En del av traden kommer att behdva fallas, flyttas
mot Slottskogen, se Figur 171. o .

eller skyddas. Trad i narheten av tunneln riskerar

ocksa att paverkas indirekt genom exempelvis

—

Servicetunnel

—— L

g

Jungmansgatan

Sparvagstunnel
Linngplatsen'

Tillfartstunnel
Tunnelmynning

!
!
t,

Slottsskogen

Figur 171. Tillfartstunnelns Idge Idngs anldggningen (AFRY, 2025,
bearbetad av COWI).

Slanten ar bitvis brant med berg i dagen men

bestar ocksa av flacka partier med uppvuxen
vegetation. Slanten skapar en naturlig avgransning av
Slottskogen och bidrar med grénska och lummighet
under sommarhalvaret. Bade i slanten och i motet
mellan berget och den flacka marken star flera stora
ekar, se Figur 172. Vissa av dem ar identifierade som
sarskilt skyddsvarda trad, se Figur 173.

Paverkan pa befintlig miljo

En forskola med tillfalligt bygglov &r belagen pa
den plats dar tunneln borjar och maste rivas for att

ge plats till en ny raddningsvag. Se Figur 173 for At
forskolans lage med den skogsbekladda slanten som Figur 172. Ek nedanfér slénten (COWI, 2024).

Figur 173. Férskola framfér den vegetationsbeklddda sldnten
(COWI, 2024).
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Aterstalining

Det ar slanten ovanfér tunneln samt ytan precis
vid tunnelmynningen som utgdr omradet for
aterstallning, se Figur 174. Tunnelmynningen utgdr
ett stort visuellt ingrepp i landskapet och kraver en

medyveten gestaltning fér att inpassas i omgivningen.

Bergtunnelpaslaget foreslas att tdckas med jord-
och fyllnadsmassor, l&mpligen med jordmassor fran
naromradet for att fa med en frébank med befintlig

r-".----m:.-
@ Trad direkt paverkade av schakt %
O Sarskilt skyddsvarda trad

@ Trad indirekt paverkade av schak
@ Trad ej paverkade

// //J/
j // I

/
i
/H
/ ,’ l/

vegetation. Trad och buskar vid tunnelmynningens
oOverytor foreslas att valjas utifran de inhemska arter
som idag finns i Slottsskogen. Vaxterna kan med
fordel integreras i de mellanliggande jordvolymerna
och i bergsskrevor som uppstar for att inpassas

i miljdn som den omkringliggande slanten utgor.
Aterstéallningen ska kompensera for férlorade
naturvarden, kulturvarden samt estetiska varden i s
stor man som mojligt.

Figur 174. Planvy éver tillfartstunneln vid Jungmansgatan, samt dess paverkan pa nérliggande tréad (COWI, 2025).
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6. Gestaltning under byggtiden

6.1 Inledning

Detta kapitel redovisar gestaltningsférslag

for tillfalliga atgarder under byggtiden av
Lindholmsférbindelsen. Byggandet av den nya
sparvagsstrackan med tillhorande hallplatslagen
kommer att paverka omkringliggande omraden och
gator i Goéteborg under flera ar framover. Genom
en medveten gestaltning av tillfalliga funktioner
och atgarder kan upplevelsen av omradet under
byggtiden férbattras. Det kan bidra till en mer positiv
installning till projektet och vacka engagemang.
Tillfalliga funktioner och atgarder &r insatser som
genomfodrs under en viss period under byggtiden.
Syftet ar att sakerstalla att narliggande platser och
gator forblir trafiksdkra, trygga, orienterbara och
mojliga att skota.

| kapitlet redovisas generella gestaltningsprinciper
som kan appliceras pa samtliga delstrackor.
Platsspecifika gestaltningsfoérslag for respektive
delstracka kommer att kompletteras i ett senare
skede.

Forutsattningar

Byggtiden i ett projekt skapar ofta stérningar for
de som bor, arbetar och vistas i narheten. Med

god planering i ett tidigt skede kan framkomlighet,
tillganglighet och trygghet sakerstallas under hela
byggtiden. Gestaltningen av de tillfalliga atgarderna
ar viktig fér upplevelsen av stadsbilden under
byggtiden.

6. Gestaltning under byggtiden

Tider

Den totala byggtiden for Lindholmsférbindelsen
berédknas till cirka 10 ar. Det innebéar dock inte att

alla ytor kommer att vara avstangda under hela
perioden, utan det varierar beroende pa vad som ska
byggas pa respektive plats. Arbeten som kommer att
utféras under byggtiden ar bland annat férberedelser
i form av rivningsarbeten, ledningsomlaggningar,
anpassning av befintlig infrastruktur och temporara
trafikomlaggningar. Arbetet kommer att delas upp i
flera etapper for att tillgodose framkomligheten.

Byggtidens paverkan

Under byggtiden kommer uppférandet av
anldggningen fa olika stor paverkan inom olika
delstrackor.

For delstrackorna Lindholmen och Linné kommer
sparvagen att ga i en tunnel via ett bergpaslag, se
Figur 175. Detta innebar stora ingrepp pa platserna
som behdver sparras av som byggarbetsplatser.
Omkringliggande omraden kan ocksa behdva

Lindbolmen Stigblerget

| |

| |

| |

1 + 1

| .. [Tp—— 1T PN Lo
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anvandas som etableringsytor eller uppstallningsytor
for material och arbetsfordon.

Pa Stigberget dar en underjordisk station lokaliserats,
se Figur 175, utférs byggnationen i ett 6ppet

schakt som tar stdrre yta i ansprak an den fardiga
anlaggningen.

Pa samtliga delstrackor medfér aven utbyggnaden

av sparvagen en férandring av den befintliga
trafikstrukturen. Det kan bland annat leda till andrade
gang- och cykelvagar, tillfalliga hallplatser for
kollektivtrafiken och mer trafik av tunga fordon, bade
arbetsfordon och transporter av massor.

Nar omraden och gator sparras av eller funktionen
inom dessa under en tid blir otillgangliga kommer
invanda rérelsemdnster och befintliga trafikfldden att
paverkas.

Vissa platser kommer att stangas av tillfalligt for att
ge plats at byggnationen, och kan pa sa vis istéllet
utgdra barridrer i stadsrummet. Det kan leda till en
Okad trafikbelastning pa idag trafikmassigt lugna
gator eller att andra platser far nya funktioner som
motesplatser eller rum for vistelse.

"’ "-...www--- h _"*\\\

o

Figur 175. Principsektion som visar delstrdckornas lokalisering l1dngs Lindholmsférbindelsen (AFRY, 2025).
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6.2
Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciperna under byggtiden ska
sakerstalla att platserna ar trafiksakra, trygga,
orienterbara och mojliga att skdta. Dessutom bér
platsernas identitet bibehallas, liksom tillganglighet
och upplevelsevarden. Principerna ar vagledande
for utformningen under byggtid och ska tillampas
oavsett platsens karaktar.

Avskarmningar

Runt byggarbetsplatser inom Lindholmsférbindelsen,
dar det féorekommer schaktgropar, etableringsytor
eller omraden som inte ar avsedda fér allméanheten,
kommer fysiska avskarmningar att behdvas.
Avskarmningarnas funktion ar att skydda bade
byggarbetsplatsen och forbipasserande, till exempel
fran att foremal eller material faller och skadar
manniskor eller egendom. Avskarmningarna skyddar
aven mot buller.

Avskarmningarna kommer att bli patagliga inslag

i stadsbilden, speciellt pa de platser som idag ar
stora malpunkter, exempelvis Linnéplatsen och
Stigbergstorget. Avskarmningarna kommer att
utgodra barridrer som bryter stadens fléden och kan
gbra miljdn mindre inbjudande. Det ar darfér viktigt
att de placeras och gestaltas pa ett omsorgsfullt
satt sa att de kan generera funktioner och varden
at platserna. De bor darfér placeras sa att ytorna
blir dverskadliga vilket underlattar orienterbarheten
och 6kar tryggheten. Dolda horn, tranga utrymmen
och atervandsgrander bodr undvikas eftersom det
forsamrar dverblicken.

6. Gestaltning under byggtiden

Meshvinyl med grafik
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Figur 176. Skiss som visar hur tillfdlliga avskdrmningar kan utformas (AFRY, 2025).

Figur 177. Exempel pa plank som avskdrmning kring byggarbetsplats vid Korsvdgen i Géteborg. Planket har dekorerats med konst i form
av muralmdalningar (AFRY, 2025).
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Avskarmningarna kan besta av tata plank dar det
kravs av sakerhetsskal. Da kan grafiska element
eller konst integreras, se Figur 176 och Figur 177.
De kan &ven besta av genomsiktliga partier, i

form av stangsel eller glasskarmar for att minska
barriarkanslan och bibehalla siktlinjer, se Figur 178.

Genom dessa atgarder kan fysiska avskarmningar
bli en mer integrerad och till och med positiv del av
stadsbilden under byggtiden.

Tillfdlliga rorelsestrak

Nar omraden, platser eller strak blockeras under
byggnationen, behovs tillfalliga entréer samt gang-
och cykelvagar. Dessa ska pa ett sakert satt leda
trafikanter och resenarer férbi - och ibland aven
genom - arbetsomradet. Fér fordonstrafik kan

trafikomlaggningar kravas beroende pa situation och

framkomlighet.

De tillfalliga straken ska helst placeras sa att de
stodjer de naturliga roérelsemdnstren i omradet. De
boér dven placeras sa att de upplevs logiska och
6verskadliga.

Uppdelningen mellan gang- och cykelbanor behodver

vara tydlig exempelvis genom skyltning och

vagmalning. Det bor dven finnas tydliga vagvisningar,
se Figur 179. Val av material och utformning ska aven

underlatta for att halla anlaggningen prydlig och
stadad, samt vara enkla att montera upp och ner.
Exempel pa markmaterial kan vara asfalt eller tra
beroende pa trafikbelastning.

6. Gestaltning under byggtiden
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Figur 178. Exempel pa genomsiktligt stdngel som anvéands fér att
behélla sikten mot landmdrken, Slussen i Stockholm (COWI,
2025).

Trafiken under byggtiden
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Figur 179. Skyltning som beskriver trafiken under byggtiden,
Slussen i Stockholm (COWI, 2025).
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Tillfalliga platsbildningar

Avskarmningarna av omradet kan ge upphov till

nya platser och dar [ampliga utrymmen kan tillféras
en ny funktion. Dessa nya platsbildningar kan bli
tillfalliga motesplatser eller rekreationsytor under
byggtiden, vilket bidrar till en mer levande och
anvandbar stadsmiljé. De kan exempelvis férses
med tillfalliga sittplatser i sollage, lekfulla element,
flyttbara planteringskarl eller cykelstall, se Figur 180.
De skulle aven kunna utgo6ra en testplats for staden
att exempelvis testa en ny belysning eller utrustning.

Kommunikation och identitet

Under byggskedet kommer kommunikationen till
trafikanter, resendrer, boende och besdkare spela en
viktig roll, eftersom det under flera &r kommer vara
platser i férandring vilket kan skapa férvirring.

Dessutom forklas platser tillfalligt under byggtiden
genom exempelvis plank, stangsel och presenningar.
Vilket kan goéra att platsers identitet suddas ut under
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en period. Darfér ar kommunikationen viktig och den
kan hjalpa till att paminna om den plats som det en
gang var, men aven om den plats som det kommer
att bli genom projektet.

Information om platsen och projektet kan presenteras
pa olika satt for att fanga intresse och na ut till fler
malgrupper. Det kan exempelvis gdras genom en
modell av projektekt byggd i lego eller en tv-skarm
som lar ut om de djur och insekter som finns i

Figur 181. Exempel pa hur man kan géra titthall for att synliggéra

det pdgaende arbetet fér stora och sma, i Malmé (COWI, 2025).

i

Figur 182. Exempel pa en TV-skdrm som visar information om
vilka fiskar som passerar varje dag. | Slussen, Stockholm (COWI,
2025)

6. Gestaltning under byggtiden

anslutning, och som projektet behdver ta hansyn till,
se Figur 182.

Utsikt dver byggarbetsplatsen kan skapa intresse
och nyfikenhet hos forbipasserande. Pa sa satt kan
man félja byggmomenten och se hur anldaggningen
vaxer fram. Detta kan gdras genom exempelvis
titthal placerade pa olika hojder, pa lampliga platser i
avskarmningarna, se Figur 181.

Skyltningen behdver vara tydlig, lattlast och
lattforstaelig. Utformningen av informationsskyltar,
vepor eller liknande bdr vara enhetliga langs hela
strackan sa att de ar latta att hitta och kdnna igen.

Kulturmiljostiarkande atgarder

Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen ligger alla
inom riksintressen for kulturmiljovarden och har
utdver det, kulturhistoriska varden som ar skyddade
eller utpekade enligt kulturmiljélagen och plan- och
bygglagen. Darfdr ar det av extra vikt att arbeta med
kulturmiljostarkande atgarder under byggtiden for
samtliga platser.

Kulturmiljostarkande atgarder &r insatser som syftar
till att minska de negativa effekterna pa kulturmiljder
under byggtiden av stdrre projekt. Atgarderna
handlar om att bevara eller synliggdra platsens
historia och identitet pa alternativa satt. Det kan
gobras genom att kommunicera om platsens historia
exempelvis genom arkeologiska fynd, historiska
foton eller pedagogiskt material som utstallningar
pa byggplank eller i glasmontrar, se Figur 183.
Vidare kan tillfalliga konst- eller lekplatser med
historiska teman upprattas. Ytterligare ett exempel
pa en atgard ar att aterskapa siktlinjer som inte

ar lika tillgangliga under byggtiden, genom foton
eller malningar. Grundldggande ar att platsens
kulturhistoriska berattelser kan fortsatta férmedlas
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Figur 183. Exempel pa historiska foton som visas, i Lomma
(COWI, 2025).

och tillgangliggdras, trots att miljon tillfalligt ar under
ombyggnad.

Tillfallig konst

Tillfallig konst kan vara en del av kommunikationen
och bidra till positiva upplevelser under byggtiden.
Genom konstnarliga inslag pa avskarmningar,

plank, gangstrak och tillfalliga vistelseytor kan
byggarbetsplatserna bli mer levande och tillgangliga.
Konsten kan ocksa anvandas for att vacka nyfikenhet,
forklara projektet och skapa dialog med invanare

och besbdkare. Tillfalliga konstverk kan vara
experimentella, lekfulla eller platsreflekterande, se

Figur 184. Exempel pa platsreflekterande konst dar arkeologiska
fynd fran platsen visas i glasmontrar, Slussen i Stockholm
(COWI, 2025).
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Figur 184 och Figur 185. Vissa kan fa en permanent
plats i det fardiga projektet. Konsten behdver aven
ta hansyn till forvaltningsaspekter sasom skdtsel och
underhall.

Inom projektet har det tagits fram ett
konstprogram med tematiken Lanade landskap, se
beskrivning om det i kap 1. Under byggandet av
Lindholmsférbindelsen kommer konstgestaltningen
att engagera manniskor som bor och arbetar runt
byggarbetsplatsens ndromrade.

Figur 185. Exempel pa tillféllig lekfull konst, PLX i Blekinge (COWI,
2025).

Tillfalliga planteringar

Eftersom byggtiden ar féranderlig &r det svart att
plantera trad i marken. En byggarbetsplats ger ofta
daliga forutsattningar for trad att vaxa da de kan
skadas av maskiner och dessutom kan tradet hindra
framkomligheten. Istallet behdver vegetation under
byggtid planteras i flyttbara planteringskarl.

Att integrera tillfalliga planteringar och grdéna inslag
under byggtiden ar inte bara en estetisk férbattring
utan ocksa en atgard for att framja bade miljdmaéassiga
och sociala varden.

6. Gestaltning under byggtiden

Genom att exempelvis ha en tillfallig plantskola
med trad som vantar pa att planteras far traden ett
pedagogiskt syfte dar man synliggdr dess funktion
och varde i staden, se Figur 186.

Tillfallig belysning

Under byggtiden kommer tillfalliga avskarmningar
och strak innebara férandringar i hur platser upplevs
och anvands. Miljén kan bli svar att orientera sig i,
sarskilt under dygnets mérka timmar. Darfér behodvs
tillfallig belysning som gor det lattare att hitta, 6kar
tryggheten och minskar risken fér olyckor.

Belysningen bér planeras fér att ge en jamn

och behaglig ljusmilj® som anpassas till platsers

olika karaktar och funktion och féljer stadens
belysningsstandard. Innanfér arbetsomradet kravs en
starkare belysning, och dar ar det viktigt att hansyn
tas sa att ljuset inte blandar eller stér omgivningen.
Sarskild omsorg bo6r laggas vid smala passager,

horn och gangstrak, dar belysning kan forstarka
tryggheten och forbattra dverblicken.

Tillfallig belysning kan ocksa anvandas kreativt,
exempelvis genom ljusslingor, effektbelysning eller
for konstinstallationer, vilket bidrar till att skapa trivsel
och ett mer levande stadsrum under byggtiden, se
Figur 187.

Figur 187. Exempel pa tillféllig busshallsplats som &r utrustad
med olika typer av belysning vilket ger ett vdlkomnande och
tryggt intryck, Lund (COWI, 2025).

Figur 186. Exempel dér man synliggbr trédd som véntar pa plantering, pa Kungsgatan i Géteborg (COWI, 2025).
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7. Slutsatser

Kapitel 7 sammanfattar de viktigaste
gestaltningsavsikterna for Lindholmsférbindelsen
och pekar ut riktningen for det fortsatta arbetet. Har
konkretiseras hur programmets mal och principer
ska omsattas i kommande projekteringsfaser, med
fokus pa att sakerstalla kvalitet, platsanpassning och
langsiktig hallbarhet i utformningen. Kapitlet lyfter
aven behovet av fortsatt samordning, utvardering
och férdjupning inom sarskilda omraden.

7.1 Gestaltningsavsikter
for vidare projektering

Detta avsnitt tydliggdr de gestaltningsavsikter som
ska ligga till grund for den fortsatta projekteringen.
For varje delstracka - Lindholmen, Stigberget och
Linné - sammanfattas avgdrande férutsattningar,
gestaltningsmal och karnan i utformningen. Syftet
ar att sdkerstalla att platsens identitet, funktion
och kvaliteter bevaras och utvecklas genom hela
projektets livscykel.

Delstracka Lindholmen

Delstrackan Lindholmen &r indelad i tre omraden:
Parken, Plejadgatan och Sparomradet, se Figur 29.
Utformningen av dessa platser har baserats pa ett
antal avgorande forutsattningar, gestaltningsmal
for delstrackan samt andra viktiga aspekter som
paverkat utformningen. For att sdkerstalla att dessa
faktorer beaktas i den fortsatta projekteringen
sammanfattas de nedan.

7. Slutsatser

Parken

Avgoérande forutsattningar:
* Befintliga trad

» Befintlig topografi

Tillkommande trag

Skyfallshantering

Karnan i utformningen:
* En mer parklik karaktar med inramning av mur

e HOjdsattning och vaxtval som baddar in traget i
parkens topografi

e Fri sikt fran sparomradet genom omsorgsfull
utformning av vaxtytor

* Integrerad skyfallsyta med vistelseméjligheter

» Tydliga gangstrak

Plejadgatan

Avgoérande forutsattningar:

* Raddningsvag

» Lagfartsgata

* Flexibilitet mot narliggande fastighet

* Omledning av trafik fran Plejadgatan

Karnan i utformningen:

« Lagfartsgata med enhetligt golv i ljust
markmaterial och utspridda sittmojligheter
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Nedsankta planteringsbaddar med trad och
vaxtlighet som fungerar som regnbaddar

Tragvagg inbaddad i gronska
Bred trappkonstruktion med sittytor

Lummigt parkrum i ldgsta delen av omradet

Sparomradet, traget och motet med

Lindholmsallén

Avgoérande forutsattningar:

Lindholmsalléns gestaltning
Tragets utformning pa insidan
Racke pa tragkanten

Drift- och underhallsfordon for sparvagens
tillganglighet

Karnan i utformningen:

Materialsattning av traget sa att det smalter in i
omgivningen och berget

Att fa till en prioriterad évergang fér fotgangare
och cyklister 6ver sparvagstriangeln

Ett gront sparomrade. Plantering med buskar
och perenner langs med det grasbekladda
sparomradet

Bibehallna befintliga lindar langs Lindholmsallén.
och att skapa en fortsattning av Lindholmsallén sa
langt som majligt

7.1 Gestaltningsavsikter for vidare projektering



Delstracka Stigberget

Delstrackan Stigberget praglas av sin komplexa
topografi, starka kulturhistoriska identitet och den
nya underjordiska hallplatsen. Utformningen har
baserats pa platsens unika férutsattningar, hoga
krav pa resenarskvaliteter och behovet av att
integrera ny infrastruktur i en kanslig stadsmiljé.
Nedan sammanfattas avgdrande férutsattningar,
gestaltningsmal och karnan i utformningen.

Entrébyggnad vid Stigbergstorget

Avgoérande forutsattningar:
e Kulturhistoriskt vardefull miljé
e Begransat utrymme pa torget

* Behov av tydlig och trygg huvudentré

Karnan i utformningen:

* Entrébyggnad utformas fér anpassning till
kulturvarden och fér att bidra till stadsmiljéon

* God sikt in och ut ur byggnaden fér 6kad trygghet

e Materialval som harmonierar med platsens
karaktar

Underjordisk hallplats och vertikala
kommunikationer

Avgoérande forutsattningar:

e Hojdskillnad pa cirka 30 meter

« Krav pa tillganglighet och trygghet

* Integration av konst och ljus

Karnan i utformningen:

» Diagonalt schakt med rulltrappor och
snedbanehissar

7. Slutsatser

* Materialresa som speglar platsens geologi och
historia

e Ljussattning som forstarker rorelsen nedat och
uppat

« Konstnarlig gestaltning pa mellanplan

Plattformsrum

Avgoérande forutsattningar:
* Begransat utrymme under jord

* HOga krav pa orienterbarhet och sakerhet

Karnan i utformningen:

« Slitstarka material som speglar miljon uppe pa
Stigbergstorget

* Glaspartier for visuell kontakt mellan utrymmen

Integrerad belysning i undertak och vaggar

Entré vid E45/Oscarsleden

Avgoérande forutsattningar:
* Framtida stadsutveckling vid Masthuggskajen
e Skydd mot éversvamning

e E-45/0Oscarsleden flyttas norrut cirka 3-4 meter

Karnan i utformningen:
* Tva entréer med glasade ddrrpartier

e Anpassning till bade nuvarande motorvag och
framtida stadsgata

* Mojlighet till cykelparkering och god tillganglighet

Likriktarstation Fjallgatan

Avgoérande forutsattningar:

* Begransat utrymme i kuperad terrang
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* Behov av lag visuell paverkan

Karnan i utformningen:
* Integrerad i bergslanten med aterbrukad natursten

* Vegetationstak och klattervaxter for att smaltaini
landskapet

» Befintlig historisk stenmur integreras i designen

Delstracka Linné

Delstracka Linné ar indelad i fem huvudsakliga
omraden; Den runda formen, Slottsskogens
huvudentré, Linnépassagen, Slottsskogens sekundara
entré i st samt Narparken. Utformningen ar gjord
utifran ett antal avgdrande forutsattningar per

plats och de gestaltningsmal som ar framtagna for
delstrackan. Utdver dessa omraden kommer traget
att utgdra ett nytt, stdrre inslag i stadsrummet och
kraver saledes gestaltning med stor omsorg. Tva
ytor ska aterstallas efter anlaggandet av tunneln,
den ena i museibacken vid Géteborgs naturhistoriska
museum och den andra vid Jungmansgatan. For att
sakerstalla att dessa faktorer beaktas i den fortsatta
projekteringen sammanfattas de nedan.

Den runda formen

Avgoérande forutsattningar:

* Trafikutformning med kdérbanor, angdringsytor,
cykelvdagar med mera minskas i sin utbredning

* Ho&jdsattning med hansyn till hdjning av
Frélundabanan dver betongtunnel fér
Lindholmsférbindelsen

* Flertalet av de befintliga lindarna behalls och
kompletteras med ytterligare trad for att aterstalla
allé

7.1 Gestaltningsavsikter for vidare projektering



* Tillracklig vaxtbadd for trad och vegetation ovan
betongtunnel

* Anpassning efter ledningar och andra liggande
konstruktioner under mark

Karnan i utformningen:

* Den historiskt runda formen forstarks
genommarkmaterial, vegetation och
landskapselement

e Siktlinje fran Linnégatan mot Slottsparkens
huvudentré aterskapas

* Gransen mellan stadsrum och park fortydligas

» Stora, 6ppna och flexibla torgytor anordnas
framfér huvudentrén

Slottsskogens huvudentré

Avgoérande forutsattningar:

« Siktlinje fran Linnégatan mot Slottsparkens
huvudentré aterskapas

» Tillracklig vaxtbadd for trad och vegetation ovan
betongtunnel

* Anpassning efter ledningar och andra liggande
konstruktioner under mark

Karnan i utformningen:

* Entrén ska vara tillrackligt bred fér att hantera
stora mangder manniskor

e Stora trad som pa sikt kan skapa en gréon portal in
i parken

7. Slutsatser

Linnépassagen

Avgoérande forutsattningar:

* Trafikutformning med minskat antal kérfalt och
plats fér angdringsytor respektive mer plats for
gang- och cykelvagar, vistelseytor samt gronska

* Ho&jdsattning med hansyn till hdjning av
Frélundabanan dver betongtunnel fér
Lindholmsférbindelsen

* Anpassning efter ledningar och andra liggande
konstruktioner under mark

Karnan i utformningen:

* Utformningen ska stddja en temposankning
genom avvikande material och trad som visuellt
smalnar av gaturummet

* Ett sammanhangande markmaterial tvars igenom
korbanor, refuger samt gang- och cykelstrak

* Trappa i refug som tar upp en stérre hdjdskillnad
mellan kérriktningarna

Slottsskogens sekundara entré i st

Avgoérande forutsattningar:

« Tydlig koppling till entrén fran hallplatser och
dvergangsstéllen pa Dag Hammarskjoldsleden

* Entrén ska vara tillrackligt bred fér att hantera
stora mangder manniskor

* Anpassning efter ledningar och andra liggande
konstruktioner under mark

Karnan i utformningen:

« Siktlinje fran passagen 6ver Dag
Hammarskjdldsleden och vidare in i parken
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e Entrén ska utformas sa den &r underordnad
Slottsskogens huvudentré

Narparken

Avgoérande forutsattningar:
+ Ska kunna rymma manga manniskor
* Det ska vara enkelt att ta sig ut pa hallplatslagena

* Mycket vegetation fér att skapa ett behagligt
lokalklimat

* Anpassning efter ledningar och andra liggande
konstruktioner under mark

Karnan i utformningen:

* Mycket vegetation for att astadkomma en kansla
av att hallplatsen ligger i parken

e Hardgjorda ytor mellan upphdjda planteringar
for ett tillgangligt torg dar manga manniskor kan
vistas samtidigt

* Nyttja solldget langs tragmuren

* Visuell koppling fran Narparken genom hallplats
och in i Slottsskogen

Traget

Avgoérande forutsattningar:

¢ Hojd pd mur och skarm utgar fran hojdsattning,
mark och skyfallsvolymer

*  Mur och skarm ska ha funktion som pet- och
elskydd samt ej vara klattringsbart

Karnan i utformningen:

« Utformas med sa fa element som majligt for att
skapa en stilren helhet

7.1 Gestaltningsavsikter for vidare projektering



* Granitbekladnad pa murdelar for att koppla an till
muren vid Slottsskogens huvudentré och material
som anvands i Slottsskogen

* Skarmar ska vara genomsiktliga for att minska
barriareffekten

Aterstéllining vid Goéteborgs

naturhistoriska museum

Avgoérande forutsattningar:

 Kompensationsatgarder for de trad som tas bort
ska delvis aterstallas i slanten

» Efter tradfallning som kravs fér anlaggningen
ska platsen ses over ifall nya siktlinjer upp mot
Gobéteborgs naturhistoriska museum kan skapas

Karnan i utformningen:

e Slanten ska aterfyllas med massor sa att
bergskarningen inte blir synlig

e Slanten ska i sa stor man som majligt efterlikna
befintlig miljé avseende vegetationsval

Aterstéllning fér tillfartstunnel vid
Jungmansgatan

Avgoérande forutsattningar:

 Kompensationsatgarder for de trad som tas bort
ska delvis aterstallas i slanten

¢ Tunnelmynningens placering och atkomst via
servicevag

Karnan i utformningen:

e Slanten ska aterfyllas med massor sa att
bergskarningen inte blir synlig

e Slanten ska i sa stor man som majligt efterlikna
befintlig miljé avseende vegetationsval

7. Slutsatser

* Tunnelmynningen ska placeras grunt i berget och
utformas sa att den inte skapar otrygga tillhall

* Porten ska utformas sa diskret som mojligt for att
smalta in i dess omgivning

7.2 Fortsatt arbete

Har beskrivs nasta steg i gestaltningsarbetet,
inklusive behov av férdjupningar, kompletteringar och
fortsatt samverkan. Avsnittet lyfter aven fram viktiga
lardomar fran samradsprocessen samt identifierar
omraden dar ytterligare analys och utvardering kravs
for att sakerstalla att projektets ambitioner uppfylls i
praktiken.

Synpunkter fran samradet

Samradsprocessen for bade jarnvagsplanen och
detaljplanerna ger vardefulla insikter och synpunkter
fran bade allmanhet och berérda aktorer. Dessa
synpunkter kommer att ligga till grund foér fortsatt
utveckling av gestaltningsférslagen.

Utvarderingsverktyg

For att sakerstalla att gestaltningsambitionerna
uppfylls dver tid behdver ett systematiskt
utvarderingsverktyg utvecklas. Verktyget ska

kunna anvandas i olika skeden - fran projektering

till genomférande och drift - och omfatta bade
kvalitativa och kvantitativa parametrar. Det ska aven
mojliggdra uppfdljning av hur val projektet lever upp
till de prioriterade kvaliteterna och gestaltningsmalen.
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Kompensationsatgarder trad

Projektet medfor paverkan pa befintlig gronstruktur,
sarskilt i form av trad som behover tas ned. Foér att
kompensera for detta ska atgarder vidtas i form av
nyplantering av trad, aterstallning av gréonomraden
och foérstarkning av ekologiska samband.
Kompensationen ska utga fran principen om
ekologisk och rumslig likvardighet, och bidra till att
starka platsens langsiktiga hallbarhet och identitet.

7.3 Sammanfattande
avslutning

Lindholmsférbindelsen ar ett komplext
stadsutvecklingsprojekt dar tekniska I6sningar,
platsens identitet och manniskors vardag mots.
Kapitel 7 har sammanfattat de gestaltningsavsikter
som ska vagleda den fortsatta projekteringen, med
sarskilt fokus pa att bevara och forstarka platsers
karaktar, skapa trygga och tillgangliga miljder
samt integrera hallbarhetsaspekter i varje del av
utformningen.

Det fortsatta arbetet kraver férdjupning inom

flera omraden - fran materialval och vaxtlighet till
belysning och moblering - men ocksa en fortsatt
lyhérdhet for platsens forutsattningar och de behov
som framkommit i dialog med stadens invanare.
Genom att halla fast vid de prioriterade kvaliteterna
och arbeta tvardisciplinart kan Lindholmsférbindelsen
bli en férebild fér hur infrastrukturprojekt kan bidra
till levande, hallbara och sammanhallna stadsrum.

7.2 Fortsatt arbete
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